Audi A6 eşine az rastlanır bir kabine sahip. Peki ama sürüşü nasıl? 
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(A6 3.0'TDI motor seçeneğinin ortalama CO, emisyonu 142-150 g/km, 
ortalama yakıt tüketimi 5,5-5,8 (/100 değerleri arasındadır. 
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DOĞAN KABAK 


EDİTÖR 


İZZET BORAHAN ERİŞ 


eor.com.tr 


MARKA MÜDÜRÜ Oo ÇAĞLAKÜÇÜK 
TEST EDİTÖRÜ 


MUHABİR ALPEREN GÖKMEN 


alp arıcamtr 


TEKNOLOJİ EDİTÖRÜ O AYTUN ÇELEBİ 


aytul 


EMİRHAN KARAMUK 


emirhan ar.com.tr 


ERKAN ALTINDAĞ 


erkan(topgear.com.tr 


Zaman su gibi akıp geçiyor. özellikle 


4 
bizim meslekte Ayın neredeyse yarısını — 


yurt dışında sürüşlerde geçiriyoruz Sonra 


RENK AYRIMI TOLGA ÜNSAL 


tolgagitopgeor.com.tr 


REKLAM MÜDÜRÜ O TUĞÇE SARIGÜL 


tugcetopgear.com.tr 


bir bakıyoruz ayın 20'si olmuş Dergiyi 
bitirme haftası gelmiş. her ay böyle Meslek 


KATKIDA BULUNANLAR 
hayatımdaki 18 yılıma giriyorum. "Nasıl an Bulut, Yavuz Selim Yaşar 


Simin Bıçakcıoğlu, Adil Küçüksarı, Utku Demir 


Jeçti?" derseniz; işte böyle su gibi 


TopGear da bu süreçten nasibini aldı 


BASKI 

Ne zaman yayınlamaya başladık 2 yıl ne ara geçti? Cevabım yine yukarıdakiler gibi ÖMÜR MATBAACILIK A.Ş. 
imei Yakuplu Mal ad. No:2 

İlaca 4 Beylikdüzü / İstanbul 
Ama biraz daha eskiye. 7 yıl öncesine gittiğimde TopGearın Türkiye'de ilk 

yayınlanmaya başladığı günleri iyi hatırlıyorum. O zamanki yayıncı arkadaşlarımı Lİ 


DÜNYA SÜPER VEB. OFSET A.Ş 
sar sivri diliyle, otomobillere 


biraz da kıskanarak takdir etmiştim. Çünkü Top 
normal test mantığının dışında eğlenceli yaklaşımıyla yayınlanması cesaret isteyen e 

, YAYGIN, SÜRELİ, AYDA BİR YAYINLANIR 
bir dergiydi. Ben de bu yayını en çok bu nedenlerden dolayı seviyordum. Sonunda 
hayalim gerçek oldu ve artık bu eğlenceli işin yayıncısı oldum 


Dergi sektörü tabii ki eskisi kadar keyifli değil. Özellikle markalar tarafında 


ınumuz 


laralan pazar, bizi oldukça etkiliyor Biz yıne de motiv 


ızmamaya 


alışıyoruz Adam Medya Dijital Yayıncılık 
Cumhuriyet Mah. Parlak Çıkmazı Sak. No:9 Daire:3 Sarıyer/İstanbul 
Burada yine düşünceli markaların etkisi çok fazla oluyor Derginin 7. yılına özel / i 5 : : 
hazırlanan ilanlar ya da bizim için bir yapmaya çalışan markaları görmek 
yetiyor. Bunun yanında maillere bile dönmeyen markalar da var. Merak etmeyın, UK 
li ADAM WADDELL 
nlarla kafanızı şişirm: eğim. Onlar kafalarını şişirenlerle yollarına devam etsin SİMON CARRINGTON 
: dito CHARLIE TURNER 
n bu aylık veda edeyım. Etmeden önce: bu dergiye kıymet verip. bayiye e Edite TOM FORD 
jidip alan. Dergilik uygulamasından indiren tüm okuyucularımıza teker teker BBC Worldwide, pi  — 
te ır ederim. Siz var oldukça bu sayfalar da var olacak : RAD 
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8 Saat 


Bu ayın ilgi çeken saatleri 


TO Stil 


Yaz alışverişi için geç kalmadınız. İşte tavsiyelerimiz 


12 Teknoloji 


Teknoloji dünyasında neler oldu? 


18Top9 


İlginç drift otomobilleri 


26 Portekiz Rallisi 


WECİyi yerinde izledik 


10 bilgi 


Bu ay öğrendiklerimiz. 
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İçindekiler 


50 Audi RS4 - Mercedes E63S 
54 Audi A6 

56 Mini Cooper S 

57 Peugeot 5008 

58 Mercedes GLC 350e 

59 Seat Ibiza FR 

60 BMW i3s 

62 Ford EcoSport 

63 VWW Amarok Canyon 


64 Jaguar F-Type - Porsche 718 Cayman 


COM.TR 


66 Aston Martin Vantage 


Yeni Aston'la beraber, Fas'ın derinliklerine bir yolculuk. 


/8 AMG motoru üretmek 


Bir AMG motorunun vidalarını bu kez TG sıkıyor. 


82 McLaren Senna 


Gecenin karanlığında gizli bir geliştirme görevinde. 


88 LR Defender Works V8 


Eski Defender'in gövdesine 400 balik bir V8 


5 TVR Griffith 


Uzun zamandır uykuda olan marka, Griffith'le uyanıyor. 


104 Jaguar F-Pace SVR 


F-Pace'inizin daha hızlı olmasını istemez misiniz? 


108 Stelvio OV - Macan Turbo 


Alfa Romeo ve Porsche. hızlı SUV kulvarında karşılaşıyor. 


www.kia.com.tr 


7 yılı arkasında bırakan 
Top Gear'ı kutlarız. 


The Power to Surprise 


5 YIL ven 
7 ) p 150 BiN KM 
AmlGrm ÇELİKİMOTOR GARANTI n (Gİ ©) kiaturkiye blog.kia.com.tr 


en yeni haberler, eğlence, stil ve daha fazlası... 


KUM FRTINASIYLA TAM GAZ 


Jeep; bir Amerikan ikonu. Bu isim öyle ünlü ki, 4X#'ler için bir tanım halini aldı. Şirket her yıl Moab 
Easter Jeep Safari'de “konsept” tasarımlarla heyecan ve ilham kaynağı olmayı amaçlıyor. Yukarıda 
fotoğrafını gördüğünüz The Sandstorm da (Kum Fırtınası) işte böyle bir konsept. Bir Hellcat 
motoru kullanan ve Jeep tarafından tasarlanan bu model, çölde yüksek hızlara ulaşmak adına 
tasarlanmış. Çok uzun süspansiyonu ve yüksek gücüyle geleneksel bir Wrangler'dan çok, kısa aks 
aralığına sahip bir Trophy Truck'a benziyor. Ve evet, tahmin edece; 


iz gibi harika bir ses çıkarıyor. 


FOTOĞRAFLAR: MA 


FONDA 


The Power of Dreams 


y 1EERİ 


7 yıl boyunca vites büyüterek yol aldınız. 
Bundan sonra da daha büyük başarılarla, daha büyük heyecanlarla 
vites artırarak ilerlemeye devam edeceğinizi biliyoruz. 


Civic Type R'ı “Yılın Otomobili” ödüllerinde 3 farklı kategoride ödüle 
layık gördüğünüz için teşekkür ederiz. 


Birlikte ilerlediğimiz bu yolda, daha nice yıllara TopGear. 


honda.com.tr - h2.com.tr 
V / b İİ facebook.com/HondaTR : twitter.com/HondaTR - instagram.com/hondatr 


Isınma turu 


BU AYIN SAATLERİ 


cile yaza merhale 


saatleri, yaz mavsiminin ruhunu 2018 Yaz Kok sc'nin kolek 


iyonu, mavi tonlarını merkezine alıyor ve hem erkek hem de 


adın saatlerinde silikon kayışlarla Şık bir 2018 nu saatleri, fonksiyonellik anlamında da hayati 


DİESEL 


TISSOT 


SENT AUTOMA 


formlu Ke 


yaçları karşılıyor 
Fiyat: 1890 TL 


Fiyat: 940 TL 


Fiyat: 1899 TL 
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Sheer 
Driving Pleasure 


YENİ BMW X2. 


İlham verici tasarımı ve sınıfında benzersiz performansıyla 
yeni maceralar sizi bekliyor. Şimdi BMW X2 zamanı. 


Isınma turu 


1» 


g. 01 
NE 


Stil 
Sıcak 
günler 


Yaz mevsimi için hâlâ alışveriş 
yapmadıysanız, geç kalmış 
sayılmazsınız. 

Sıcak günlerde hem konforla 
kullanabileceğiniz hem de bu 
yazın trendine ayak uydurmanızı 
sağlayacak parçaları sizin için bir 
araya getirdik. 


le a 
01 Levi's Kot Ceket 545.00 Ti. 

02 Retro Eyewear Gözlük 7/5500 TL. 
03 Brand Who Tişört 19500 TL. 


04 Levi's Kot Şort 17990 TL. 


05 Mudo Kemer 6595 TL. 


06 mango Ayakkabı 17999 TL. 
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“NISSAN JUKE 


Innovation 
that excites 


ANN 


Görülen model üzerindeki aksesuar ve donanımlar Türkiye paketinde farklılık gösterebilir. Juke'un ortalama CO: emisyon değeri 104-145 gr/km 
ve ortalama yakıt tüketimi 4,0-6,3 It/100 km olup versiyonlarına göre değişmektedir. Yakıt tüketimleri 715/2007/EC'ye göre belirlenmiştir. 
Nissan Otomotiv A.Ş. aracın şekil ve donanımında değişiklik yapma hakkını saklı tutar. Detaylı bilgi için: www.nissan.com'tr 


yan 
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Dünya Kupası'nı ne ile izleyeceksiniz? 


Çoğumuzun dört yıldır iple çektiği Dünya 
Kupası nihayet bu ayın 14'ünde başlıyor. 
Dünya üzerinde televizyon satışlarının en 
çok arttığı dönemlerin başında Dünya 
Kupası zamanı geliyor. Hemen hemen 
bütün televizyon üreticileri birbirinden 
değişik modeller ile birbirinden farklı 
kampanyalar yapıyor. Sen tam “Acaba 4K 
mı alsam diye düşünürken, “HDR diye yeni 
bir teknoloji çıltı. Düşünmez misiniz?” diye 
bir soru geliyor satış görevlisinden ve 
kafalar iyice karışıyor. Bir de bunun 
Koltuğa olan uzaklığıydı, tv ünitesine 
sığması ya da tv ünitesinde tabir-i caizse 
cücük gibi kalma sıkıntısı var tabi. Oralara 
hiç girmiyorum. Hatta eşinizin TV'nin tipini 
beğenmemesi, hatta “Çerçevesizleri vardı. 
Onlardan neden almadın?" demesi 
vesaire derken aslında televizyon seçmek 
zor bir konu halini aldı. 


Projektör düşünür müsünüz? 

Peki ya evinize bir projektör almayı 
düşünür müsünüz? Hem TV sehpası ve 
ekstra mobilya kalabalığı derdi yok. Hem 
perdeyi kaldırınca ortalığın açıldığı hem 


de görüntü kalitesi ve netliği üst seviyede 
olan, size televizyonu aratmayacak bir 
cihaza ne dersiniz? Bu ay size 
anlatacağım ürün ViewSonic'in PX747-4K 
modeli projektörü 

Öncelikle cihazda gerçek 4K Ultra HD 
teknolojisi ve HDR var. Yani hem maçları 4K 
izleyebileceksiniz hem de oyun 
konsolunuzda 4K'nın ve HDR'ın keyifini 
yaşayabileceksiniz. HDR'ı kabaca 
özetlemem gerekirse karanlık ve aydınlık 
detayları çok daha net görmenizi 
sağlayan bir teknoloji olarak 
tanımlayabiliriz. Onun dışında 3500 ANSI 
lümen teknolojisi var. Bu kısım çok önemli 
çünkü bu teknoloji ile de projeksiyon 
cihazınızı illaki karanlık bir ortamda 
kullanmak zorunda değilsiniz. İyi 
aydınlatılmış bir ortamda da cihaz sıkıntısız. 
bir çekilde çalışacaktır. Ama bence en 
önemli özelliği ise sadece maç için değil, 
mükemmel bi gerçek sinama keyfi 
sunması. Özellikle sadece Netflix'ten dizi 
vetfilm izleyenler için çok ideal. Cihazın 
ömrü ile de ufak bir bilgi vereyim. Cihaz ile 
full parlaklıkta günde 1film izlerseniz 6 yıl 


boyunca sorunsuz bir şekilde 
kullanabiliyorsunuz. Tabi bu süreyi 
parlaklık seviyesini düşürerek artırmak da 
mümkün. 

Aslında cihazın çok daha fazla teknik 
özellikleri var ama ben daha ilk yazıda 
sizleri detaylara boğmak istemedim. 
Kısacası evde yer işgal eden 
televizyonlara iyi bir alternatif olabilir. 
Ayrıca maç izlemek isteyen arkadaşlarınız 
da her zaman sizin evi tercih edecektir. 
İnsanı da durduk yere popüler yapan bir 
cihaz. 

Bu aylık benden bu kadar. Hem küçük 
bir giriş yaptım hem de hazır dünya kupası 
zamanı bir adet cihaz tanıttım. Bu köşede 
kripto paralardan, cep telefonlarına, akıllı 
ev sistemlerinden, dijital medyaya kadar 
aklınıza gelen her şeyi sizlere aktarmaya 
çalışacağım. Sizler de araştırılmasını 
istediğiniz ya da değinmek istediğiniz 
bütün konuları da bana mail yolu ile 
iletebilir ya da sosyal medya 
hesaplarımdan bana söyleyebilirsiniz, Bir 
sonraki ay görüşmek üzere kendinize iyi 
bakın. 


ViewSonic £52 


4K Ultra HD Projeksiyon ile 
2018 Dünya Kupasının Keyfine Var 


Perakende Yetkili İş Ortakları 


hepsiburada.com o MediaMarkt Vatan 


her şey ayağına gelsin 


Projeksiyon Uzmanı Yetkili İş Ortakları 


Yy iştebu! SunuM/arket 


Turk Blişim Ud. au 


Bo 


WWWw.viewsonic.com/tr Detaylı bilgi için 


f /WMiewSonicTR http://4kprojeksiyon.viewsonicclub.com 


* Dünya'nın ilk 3.500 ANSI lümen parlaklıklı, 1.999 usd altındaki, 3500 ANSI lümen parlaklğa sahip DLP 4K Ultra HD projeksiyon cihazları için 2018 ilk çeyrek dönemi için geçerlidir. 


TEKNOLOJİ 


BEKLENTİLERİNİZİN 


ÖTESİNE GEÇİN. 


Egea Hatchback üstün konfor, donanım ve teknolojik özellikleriyle sizi 
Fiat Snhowroom'larında bekliyor. Hemen bir test sürüşü yapın, 
beklentilerinizin ötesine geçin. 


* 7" Uconnect Multimedia Sistemi 
» Apple CarPlay 

» Adaptif Hız Sabitleme Sistemi 

» Otomatik Acil Durum Freni 


GKoç 


Egea Hatchback'in ortalama CO, emisyonu 98-147 gr/km, ortalama yakıt tüketimi 3,7-6,3 It/100 km arasında değişmektedir. 


ört yaşındayken otomobil 
kullanmaya başladım. Şu küçük, iki 
zamanlı motorları olan, 
şanzımandan yoksun ve merkezkaç 
kuvvetiyle çalışan kavramalara sahip 
buggy'lerden kullanıyordum. Yedi. 
yaşında, kullandığım trafiğe çıkma izni 
olan ilk otomobil bir Opel Monza'ydı. 
Manuel şanzımanlıydı, dışarıyı çok 
göremiyordum ama neyse ki yanımda 
kbabam vardı. Bundan sonrasında 
çiftlikte yine buggy'ler kullandım ki bu 
ailemin bana yaptığı bir iyilikti. 10 yaşında 
bir Ford F-4000 kamyon kullanmasını 
öğrenmiştim. Bunların hiçbirini hızlı 
kullanmıyordum ama go-kart konusunda 
iyiydim. İşte o zamanlarda yarış 
ki imi planlamaya başladım. 

Çoktan ehliyetin teorik testini 
geçmiştim ve 18 yaşında pratik testine 
girdim. Çok geç sinyal verdiğim için 
neredeyse testten kalıyordum. İlk 
otomobilim bir Audi S3'tü. Hızlı bir 
otomobildi ama Brezilya'da aynı zamanda 
otomobilin kurşun geçirmez de olması 
gerekiyordu çünkü silahlı soygunlar bir 
hayli artmıştı, Otomobilin tamamı 
zırhlıydı. Camlar, kapılar, motor bölümü 
ve bagaj. O dönemde zırh, otomobile 230 
kg ekliyordu. Bu teknoloji günümüzde 
ilerledi ve artık araçlara 180 kg ekleniyor. 

Şaşırtıcı olmayan şekilde S3'le kaza 
yaptım. Pert olmamıştı ama sigorta 
şirketi aracı trafikten çekti. Ben de başka 
bir S3 aldım ve bu kez ailemi ona zırh 
eklememesi için ikna ettim. Avrupa'ya 
yarış kariyeri için gelmek adına onu 
sattım. Avrupa'da bir Golf R32 aldım. İyi 
bir modeldi ama turbo S3'ümü 
özlüyordum. Sigortası saçma oranda 
yüksekti. Bunun nedeni o dönemde 20 
yaşında olmamdı. 

Birkaç yıl sonra Golf'ü satıp bir BMW 
335i station aldım. Bu otomobili gerçekten 


Bin AŞ çünkü seyahat d 
yanlarında çok fazla eşya taşıyorl: 
Büyük ihtimalle İngiltere'deki tek ma 
şanzımanlı 335i station'dı. Onu satarke 
çok zarar ettim ama pişman değilim. 

Sonrasında Monaco'ya taşındım ve bi 
Porsche 997 GT2 RS aldım. Arkada: 
otomobiliydi ve onu Monaco'da bırakmı 
istiyordu. Onu çok fazla kullanamadım 
çünkü FVe başlamıştım ve çok fazla 
seyahat ediyordum, Yine de karizmatik; 
bir otomobildi ve biraz korkutucuydu. | | 
Monaco'yu çok sevmedim çünkü çok hel 
birinci vitesle çıkabileceğiniz yokuş vardı. 
Otomobili satmadan önce debriyajını N & 
değiştirmek zorunda kalmıştım. dd ! 
Ardından bir BMW 340i sedan aldım. Şu | 
anda araç iki yaşında ve hâlâ bende, Bu 
otomobili seviyorum. O benim günlük (© 
kullanım aracım. M3 almadım çünkü iyii j 
farkı çok fazla olmasına rağmen 
performans farkı o kadar da fazla değildi. 

M3 daha iyi görünümlü ve daha güçlü . 
olabilir ama 340i'yi de modifiye ederek 
gücünü kolaylıkla M3 seviyelerine 
çıkarabilirsiniz. 

Halihazırda iki otomobilim var; biri 
bahsettiğim BMW, diğeri 2016 yılında 
aldığım McLaren 675LT Spider, McLaren'ı 
çok fazla kullanıyorum ve şimdiden 6 bin 
kilometrede. Diğer yandan bir McLaren 
Senna da aldım. Otomoili eylül-ekim gibi 
teslim edecekler. Umarım doğum 
günümün olduğu ekim ayında teslim 
alırım, Senna isminin bir süper 
otomobilin üzerinde olması çok gurur 
verici. Ailem çok mutlu ve ondan bir tane 
satın aldığım için gurur duyuyorum. 
Cenevre'de sergilenen karbonfiber modeli. 
tercih ettim. Planım onunla bolca piste 


Porsche 997 GT2RS 


li 


BMW 340i 


gidip tadını çıkarmak ama onun 
olabildiğince iyi bir kondisyonda 
kalmasını istiyorum. McLaren Senna 


Hakkını ver. 


dacia.com.tr 


Yeni Duster'ın ortalama CO, salımı 115-149 g/km, yakıt tüketimi 4,4-8 1t/100 km aralığındadır. Model üzerindeki aksesuarlar ile satılanlar farklılık 
gösterebilir. Ayrıntılı bilgi Dacia Yetkili Satıcılarında 


Isınma turu 


TOPGEAR TOP 9 


İP DRIFT MODİFİVELERİ 


FERRARI 
599 


Drift temelde bir Japon disiplinidir 
ancak Federico Sceriffo, Formula 
Drift America'ya çok daha 
vatansever bir yaklaşımla katılıyor. 
Çift supercharger'li bu 800 bg'lik 
Ferrari 6599'da hidrolik el freni 
bulunuyor. 


ROLLS-ROYCE 
SILVER SHADOW 


İrlandalı Shane Lynch, yani eski 
Boyzone grubu üyesi "79 model üç 
ileri şanzımanlı ve 6.7 It'lik V8 motora 

sahip Rolls-Royce ile buz 
üzerindeymişçesine yanlarken, 
şarkılar söylediğine oranla çok 
daha karizmatik görünüyor. 


NİTRO CIRCUS 
SCHOOL BUS 


Nitro Circus araçlara dair bir 
çılgınlığın göstergesi. ABD okul 
servisi otobüsünden dönüştürülen 
bu araca takla kafesi ve islak 
zeminde yanlaması için ekipmanlar 
eklenmiş. Drift'ten çok olduğu yerde 
dönebilir ama olsun. 


FORD 
TRANSIT VAN 


Agresif kullanılan Transit'leri 
gördünüz mü? Efsaneler ölmez. 
Ama bir Transit'e 440 bg'lik bir V8 ve 
kilitli diferansiyel eklediğinizde bu 
prototip gibi çılgın bir şeyler ortaya 
çıkabiliyor. Bu Transit'in arkasına 
takıldığınızda dikkatli olun. 


TOYOTA 
PRIUS 


Bir Prlus'la yanlamanın çocukça 
olduğunu düşünüyor olabilirsiniz 
peki ama ona V8 motor eklerseniz 
ne olur? Ortaya bu Tesla'yı çiğ çiğ 
yiyebilecek ve lastikleri 
paramparça etme yetisine sahip bir 
elektrikli araç dönüşümü çıkar. 


1968 DODGE 
CHARGER 


Alexandre Claudin, 5.5 metrelik 
Charger'la tırmanma drift yarışına 
katılmaya karar verir. Otomobile 
BMW'nin V8'ini ekleme ve ön 
kanatçıkların üzerinden çıkan 
egzozlar ekleme yoluna gider. Evet, 
kulağa son derece mantıklı geliyor. 


FORD 
FOCUS RS Mkl 


Focus RS'in torgue steer problemi 
vardı. 2002 yılında 212 bg'yi ön 
tekerleklere göndermek zordu. 
Çözüm mü? Kugel Street Rod 
Components. peki 4.6 It'lik V8 
Mustang motoruna ve arkadan itişe 
ne demeli? 
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LAMBORGHINI 
MURCIELAGO 


Japonlar Lamborghini'lerle çılgın 
şeyler yapmayı seviyor. Profesyonel 
arift pilotu Daigo Saito bir tanesini 
alıp baştan aşağı soymuş, drift 
direksiyonu eklemiş ve dağ 
yollarına yan camından bakmayı 
tercih etmiş. 


JAGUAR 
E-TYPE 


Project Purist, İngiliz kardeşler Nick 
ve Charlie Seward'ın çürümekte 
olan bir E-type'ı yenilemesiyle 
ortaya çıkmış. 450 bg'lik Toyota 
motoru ve BMW M5 V10 yürüyen 
aksamıyla birlikte klasik sevenlerin 
sinirlerini bozabilir. 


SUV AİLESİ 


HİÇBİR SUV ONLAR KADAR İLERİ GİTMEDİ 


PEUGEOT SUV 20 ai 


KT A ŞNN 


ÖDÜLLÜ PURETECH BENZİNLİ MOTOR 
GRIP CONTROL TEKNOLOJİSİ 
PEUGEOT i-COCKPIT* 


AKTİF SÜRÜŞ DESTEK SİSTEMLERİ 


MOTION gGEMOTION 


Yeni Peugeot SUV Ailesi, teknolojisi, tasarımı, sınır tanımayan sürüş keyfi ile Peugeot Yetkili Satıcıları'nda. Gelin, bu ayrıcalıklı aileyi test edin, 
üstün özelliklerini keşfedin. 
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YAZLASTIĞI « 


: ZİR önde geleni birçek 
ğ ©tomobil üreticisinin tercih” 

- ettiği; lastilkmarkdsı Pirelli; 

“7 Konu yaz lastikleri olduğunda * 
da, standartları eriyen : 


ö 
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vurguluyoruz 

İha tekrarlamakta da 
üyoruz. Lastik bir 
ol tutuşunu, konforunu, 
ini ve bunun sonucunda 
çevrecilik seviyesini, fren mesafesini, 
direksiyon tepkilerini ve dolayısıyla 
sürüş zevkini etkiler, Kulağa abartılı 
geliyor olabilir ama gerçek bu. Sahip 
olduğunuz ve severek kullandığınız 
otomobilinizden her şart altında en iyi 
verimi almak istiyorsanız, yerine ve 
zamanına göre doğru lastikleri 
seçmelisiniz. 

Son cümledeki “yer” Türkiye, 
“zdmân”yazmevsimi, “doğru lastikler” 
de Pirelli'nin yaz lâstikleri ürün ailesi 
anlamina geliyor. 

Neden yaz'lastiği? Çünkü 7 santigrat 
erecenin altında asıl verimini 
N gösteren kışlastiklerinizin yazın da 
aynı performansı sergilemesini 
“bekleyemezsiniz. Yazın sicağında da 
“aynı'kışın soğuğunda olduğu gibi 
güvenli(yol tutuş Ve fren mesafesi) ve 
konforlu'şekilde yol almak adina yaz 
lastiklerine ihtiyacınız var. Diğer 
“yandan Yazın kışlaştikleri kullanmak, 
“yakıttüketimini de büyük oranda 
dirttıriyor we bundan dolayı hem 
çevreye hem de cebinize zarar veriyor. 
Ayrıca kış lastiklerinin sıcak havalardü. 
Kullanımının aşınmalarını 
hızlandırdığını da unutmamak'gerek. 
Peki neden Pirgili'nin'yaz lastikleri 
ürün ailesi? Bâsit bir.örnek vermemiz. 


sanırız yeterli olacaktır; 88. Cenevre 
Otomobil Fuarı'nda sergilene premium 
modellerin yüzde 60'ında Pirelli 
lastikleri kullanılmıştı. Premium 
markalarının büyük çoğunluğunun 
Pirelli'yi tercih etmesinin temelindeyse, 
şirketin her otomobil üreticisinin 
modeline göre lastik üretmesi, yani 
“Perfect Fit” (Mükemmel Uyum) 
felsefesine göre lastiklerini 
şekillendirmesi yatıyor. Buna bir de 
markanın motor sporlarındaki Köklü 
deneyimleri eklenince, doğal olarak 
Pirelli kış lastiklerinde olduğu gibi yaz 
lastikleri konusunda da iddialı olmayı 
hak ediyor. 

Pirelli'nin yaz lastikleri ürün 
ailesinde, motor sporlarından edindiği 
deneyimlerle geliştirdiği P Zero, çevre 
dostu dilesi serisi Cinturato ve-SUV'lar 
için ürettiği Scorpioh dilesi seçenekleri 
bulunuyor. 

PZero adı artık performanslı 
modellerle birlikte anılır oldu çünkü bu 
lastik girdiği birçok testte en iyi 
Sonuçlara ulaşarak rakiplerini geride 
bırakmayı başardı. Bu noktada 
araçlarından yüksek performans 
bekleyenler için uygun bir seçenek. 

Cinturato ise markanın çevre dostu 
serisi. Bu seri 2008 yılında yeniden 
satışa sunulmuştu Ve 6 günden beri 
çevrectilastik konseptine öncülük 
ediyor. Öyle ki; Cinturato lastikleriyle 
yılda 15:bin km'yol kateden biri, diğer 
lastiklere göre bir yılda 150 kg dahaaz 
Co2 salınımı gerçekleştiriyor. Durumu 
şöyle açıklayalım; 10 ağac yılda 98 
kg'lik Co2 salınımını dengeliyor. Yani 


Cinturato yeşil performans lastiklerini 
kullanan tüketiciler, yılda 15 ağaç 
dikmişçesine çevreye katkı sağlamış 
oluyor. Diğer yandan Cinturato 
yalnızca çevrecilik ve performans 
anlamında değil, uzun ömürlü 
olmasıyla da dikkat çekiyor. Cinturato 
serisi lastikler eski versiyonlarına 
oranla yüzde 20 daha düşük 
yuvarlanma direnci, yüzde 30 daha 
yüksek bir kilometre performansı 
sergiliyor. 

Yaz lastikleri ailesinin bir diğer üyesi 
Scorpion, Pirelli'nin 4X4 araçlar için 
ürettiği bir seri. Seride yer alan 
Scorpion Verde ise, markanın 
Cinturato'da olduğu gibi çevreciliğiyle 
ön plana çılkan bir model, Scorpion 
Verde, benzinli araçlarda şehir içinde 
yüzde 3.9, ortalamadaysa yüzde 3.4 
yakıt tasarrufu sağlıyor. Ayrıca bu 
lastik yüzde 20 daha düşük 
Yuvarlanma direncine sahip ve yüzde 
10 daha az hammadde kullanılarak 
tasarlandığından daha hafif. 

Son bir hatırlatma; doğru lâstik 
kullanımının her şeyden önce sizin 
güvenliğinizi sağlayacağını aklınızdan 
çıkarmayın, Yapılân testler yaz 
mevsiminde yaz lastikleri kullanan 
otomobillerle kış lastiği kullânaân 
otomobillerin 100-0 Km/s frenleme 
verilerinde (durma mesafesi) ortalama 
2.5ile5 metre arasında bir fark 
olduğunu ortaya koyuyor. O nedenle 
yaz lastiğinizi taktırmadıysanız, hemen 
taktırın. Bunu yapmadan önce de 
Pirelli'nin ürün gamına kesinlikle göz 
atın. 


Wi “Cinturato icistikleriyle yılda 15 bin km yol kat 
 <ercmemelecimesiNe( ee oye(0 0 
- «ka daha az Co: salınımı gerçekleştiriyor” 
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Chris 
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29.01.2018 


ekimin bu noktası Eddie için biraz sinir 
bozucu. Son derece iyi gidiyorduk ve 


öyle eğleniyorduk ki, kahkahalar 


atıyorduk. Ralli etabının ortalarındaydık 
ve yönetmen bize takip aracına yaklaşarak 


neler yapabileceğimizi görmek istediğini 
söyledi. Otomobil, U virajlardan ikinci ve 
birinci viteslerde yanla 


zevk almaya başlıyordum ama onu fazla 


zorlamayacaktık. 0.1 sn daha hızlı olmanın bir 


anlamı yoktu. 
Birkaç dakika devam ettik ve bir sağ 


ALPINE 
ALİN KULE 
DÜNDÜĞÜ BÜN 


ak çıkabilecek torka 
sahipmiş gibi görünüyordu. Otomobilden 


virajda güç biraz azaldı. 
Göstergelere baktığımda “Elektrik 


arızası, tehlike” yazısını gördüm. 
Daha önce buna benzer bir mesi 
görmemiştim ama “Sanırım büyük 
bir sorun değil. Otomobil aşırı tepki 
veriyor” diye düşündüm. Sonraki 
virajda bir kez daha göstergelere 
baktığımda bütün ışıkların 
kapandığını gördüm. Motor da 
durmuştu. Biz de durduk ve Eddie 
“Bu hiç iyi değil” dedi. Sonrasında 
aynaya baktım ve dumanları 
gördüm. “Yanıyoruz, araçtan in” 
dedim. 

Aracın altında yakıt sızıntısı 
olduğunun farkındaydık. 
Muhtemelen benim kalçamın sağ, 
Eddie'nin de kalçasının sol 
tarafından sızıntı vardı. Kapıyı 
açtığımda rüzgâr otomobile doğru 
esiyordu ve yakıt alev alarak kapıma 
doğru yöneldi. Yerde de çok fazla 
yakıt vardı ve bu noktada alevler 
araçtan değil, yakıttan geliyordu. 
Neyse ki yarış tulumu giyiyorduk 
ancak eldivenlerimiz yoktu. Aldığım 
tek hasar, ellerimdeki kılların yok 
olmasıydı. 

Sinir bozucu nokta, orada durup 
otomobilin yanmasını izlemekti. 


Otomobilin üzerine biraz alev 
sıçramıştı ama sonrasında otomobil 
erimiş metale döndü. Her şey 
beş-altı dakikada oldu. Ateş bir kez 
yandı mı çok hızlı yayıldı ve birçok 
patlama ve çatlamayla otomobili 
yuttu. 

Aracın tamamının yok oluşunu 
izlemek üzücüydü. Bundan hiç 
hoşlanmadım. Alpine'e karşı hiç 
kızgın değildim çünkü bu geliştirme 
otomobiliydi ve geliştirme 
otomobillerinde böyle şeyler olur. 
Araçtan sağ çıktığımız için 
mutluydum. Otomotiv üretim 
tarihinde yangınsız geliştirilen bir 
model yoktur. Bu, üretim öncesi 
modeliydi ve böyle şeyler olabilir. 


Üreticiler bazen bize araçlarını 


erkenden kullandırma cesaretini 
gösterebilir ama işler yolunda 
gitmeyebilir. Yani başıma böyle bir 
şey bir kez daha gelebilir. 

WRC otomobillerinin de içinde 
olduğu harika bir video fırsatını 
kaçırmıştık ve yönetmen çok 
mutsuzdu ama biliyor musunuz? Bu, 
hiçbir zaman unutulmayacak bir 
çekim olacak. Ve bu durum, 
otomobilin harika olduğu gerçeğini 
değiştirmeyecek. 


Geleceğin mühendisi, bilim insanı ve inovasyon 


lideri gençler, 33 yıldır dünyada, 13 yıldır ise 
Türkiye'de, Shell'in desteğiyle geleceğin enerji 
kaynaklarını kullanarak araçlar tasarlıyor 
ve üretiyorlar. Lise ve üniversite öğrencileri, 
kendi tasarladıkları ve ürettikleri araçlarla, en az 
enerjiyle en uzun mesafeyi kat etmek üzere 
yarışıyorlar. 


Her yıl Asya, Amerika ve Avrupa'da gerçekleşen 
Shell Eco-marathon, 2015 yılından bu yana Türkiye 
İhracatçılar Meclisi ve Otomotiv Endüstrisi 
İhracatçıları Birliği işbirliğiyle Türkiye'de 
düzenleniyor. 


Shell Eco-marathon Türkiye, şimdiye kadar 
üç büyük ödüle layık görüldü. Uluslararası 
düzeyde en prestijli iletişim ödüllerinden 
International Public Relations Association 
(IPRA) tarafından “Etkinlik Yönetimi” kategorisinde 
Altın IPRA'ya layık görülürken, Stevie Ödülleri 
kapsamında “En İyi Etkinlik” dalında Altın Ödül'ün, 
2016 Felis Ödülleri kapsamında ise “En İyi 
Uyarlama /Yerelleştirme” Ödülü'nün sahibi oldu. 


TIM 


TÜRKIYE 
MMRACATÇILAR. 
MECLİSİ 


TOMOTİV 


OiB 
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TÜRKİYE'YE 
DELİYOR 


Sekiz yıllık bekleyiş 
sonra erdi ve 
Türkiye, Dünya 
Ralli Şampiyonası 
takviminde bir kez 
daha yerini aldı. 


Irağan Sarayı'nda yapılan basın Kasapoğlu katıldı yaparken, etapları izleyen seyircilere ise 

toplar Gençlik ve Spor 8 yıl aradan sonra Dunya Ralli nefes kesen anlar yaşatacak 

Osman Aşkın Bak, Dünya Ral Şampiyonası'na (WRC) yeniden dahil edilen WRC Promotör Genel Müdürü Oliver 

Şampiyonası Genel Müdürü Oliver Türkiye »mobil sporlarına gö VE esla k onuyla ilgili “TOSFED bu önemli 
Ciesla, Turkiye Otomobil Sporları yerli ve yabancı turistleri Muğla'da organizasyonun Türkiye'ye geri gelmesi için 
ederasyonu Başkanı Serkan Yazıc ağırlamaya hazırlanıyor. 15 yarıştan oluşan oldukça başarılı bir iş çıkardı. Marmaris, 
Gençlik ve Spor Bakanlığı Soor Genel şampiyonanın 10. aycığı olan 'Rally Turkey WRC açısından oldukça keyifli bir lokasyon, 
Müdüru Mehmet Baykan ve Spor Toto 18-16 Eylul tarihlerinde dunyaca ünlü Marmaris'in güzelliğini 150 ülke canlı olarak 
Teşkilatı Genel Müdürü Mehmet Muharrem pilotların zorlu mücadelelerine ev sahıplıği izleyecek" dedi 


Genç pilotların İndiltere İaşarısı Troya'dan EUrOpa - Ürieni Raliye geçti 


ai ÇET 


Ş 


ısan Otomotiv M 


otorsp takımın, 46 otomobil, 97 sporcu Troya Antik Ke 


2O Dünya Kültür Mirası Listesine 
hurtaşkanlığı, Başbal 


1 Bakanlığınca 2018 yılının Troya Yılı ilan edilmesiyle 


ırklı marka ile mücad 


ettiği Avruk 
şampiyonalarından olan GT4 EU 


yarışları için İngilte 


ızorlu Kabulü'nün 


yılında Cut Yık ve Kültür 


vikinci ayak ve Tu 


nin ünlü Brands Hatch pistindeydi. bu yıl 18 


sü düzer Batı Dostluk ve Barış Rallisi'nin Asya 


ö Mayısta ge 
Ali Türkkan ve 
ında 4d 


grafik Parkuru'nur 


10 Mayıs'ta Çe 


— Troya'dan verildi. 


sergileyeı a genel Strasbur 


katıldığı rallinın 


ziyar 


başlayan, Tl ülk 'cunun 


ıfarkl 


klasmc aycığında 


ulaşmayı başı (Oktol 


1d ulaşmaya çalışıp veriler 


514 European Series'in bir sonraki ayağı olan üçüncü yarış getirdiler. Çanaki 
24 Haziran tarihlerinde İtaly Misano pistinde Ankara, Haymana, Nevşehir, Kapadokya, Niğde, Adono ve 
tirlec Borusan C ti burada Mersin g âhlarında m eden katılımcılar, rallinin sonraki 


ayaklarında İsrail, Filistin ve Ürdün'ü ziyaret edecek. 
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PORTENİZ'DE 
MR 
NEUMLE'İN 


k kez 1967 yılında organize edilen ve k 

50. yılını kutlayan Porte illisi'ni Toyota'nın 
iavetiyle 17-20 Mayıs tarihlerinde yerinde 

tme imkânı yakaladık. Beş defa Dünyanın 
si seçilen ve 2000 yılında da En çol 


steren Ralli Ödülü'ne layık görülen 


Irganızasyon, bu yıl da ralli severlerin Ilgi odağı 
lmayı başardı 
Şampıyonanın 20 etaptan oluşan, toplam & 
ilometre uzunluğundaki altıncı ayağı olan Porte 
2aillisi'ni ö saat 49 dakika 46.6 saniyedi 
tamamlayan Neuvlle 2ZzoNUN Ikinci, kariyerinin 


sekizinci ralli zaferine ulaştı. Bu zaferle 


şampiyonada da liderlik el değiştirdi 
Oğgier'nin 9 puan önünde liderlik koltuğun! 
geçirdi. Elfyn Evans 


irkasında 2'nci, Te 


vise liderin 4 
saniye gerisinde 5'üncü oldu. Toyota Gaz 
ka Lappi yarışı 4 
31 Jari Matti L« 
şti, Ott Tânak bir kayı 


2acing takım 


»amlarke 


sırada bitiş isine uk 


çarpıp aracına k ve sonrasında yüksek 


basıncından dolayı y 


sının yedinci ayağı olar 


) Haziran tarihlerinde Italya'da 
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KON AŞA semi HYUNDAI 


9 


hyundai.com.tr | Bi) İN İT Tube) 


Hyundai KONA, 2018 yılında SUV/Off-Road kategorisinde Red Dot Tasarım Ödülü'ne layık görülmüştür. 
İlanda yer alan araçların donanımları Türkiye'de satışta olan araçların donanımlarından farklılık gösterebilir. 


100.000 km *2 yıl/60.000 km yasal garantiye ek olarak sadece nihai tüketiciler için yeni araç satışından itibaren 
alara Ynt Hyundai'nin 3 YIUSınırsız km, 5 yl/100.000 km veya 7 yıl/80.000 km ücretsiz onarım güvencesi seçenekleri mevcuttur. 
tercihi Detaylı bilgi garanti kitapçığında ve hyundai.com.tr'de bulunmaktadır. Hyundai KONA modellerinin resmi 


ddot desi 3 Opsiyonel Garanti si spesifik CO, emisyonu (715/2007/EC) 125-160 g/km arasında, resmi yakıt tüketimleri (715/2007/EC) 1t/100 km; 
reddot design awart Seçenekleri (*7 yıl/3 yıl) şehir içi 6,5-8,4, şehir dışı 4,9-6,2 ve birleşik 5,5-7; arasındadır. 
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BtGoodriciı eni KM3 (i tanıttı 


BFGoodrich, zorlu arazi şartlarını Mud-Terrain T/A KM3'ü ile dize getiriyor. 


deseni ile KM3, diş aralıklarına sıkışar arasında yer alıyor. Lastiğin sahip olduğu 
drich, yeni modeli 
Mud-Terrdin TA KM3'U 


yanın 


çamurdan kolayca 


Irtuluyor. Bu 


Linear Flex Zone teknolojisi ise, düşük hava 


Je de çamurlu 


basıncına sahip lastiğin önüne çıkan engelleri 


daha iyi kavramasına imkan tanıyaraı 
Victoria bölgesi tırmanma sırasında daha iyi bir tUtUŞ 
K 


tasarımı da yumuşak toprak ve çamurlu 


gerçekleştirilen uluslararası 


nansı sunuyor. Lastiklerin ÖZ: 


lansmanda 
ydrich KN 


ninlerde tırmanma yetisi, 


çamurlu, taşi zeminlerdeki çekiş gücü 


artırıyor 


rında bile sürücülere 


ş gücü ve dayanıklılığıyla arlanmış ve 


ınılan Baja TAA 
lc çıkarak 


d tutkunlarının beğenisini 
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— Çinifına önemli yeriKer 


Hyundai'nin yeni B sınıfı SUV'u Kona, standartları belirlemeyi amaçlıyor. 


yundali son yıllarda yaptığı SUV atağır güçlü Lâ litre T-GDI motoru da 7 il CT manuel şanzımanla ve önden çekişli olarak 
B sınıfı SUV modeli Kona ile devam şanzımanla sunuyor. Hyundal'nın kendi geliyor. Style adıyla satışa sunulan aracın 
ettiriyor. Kısa denilebilecek bir sureci geliştirdiği 7 ileri çift kavramalı (7DCT) fiyatı 99900 TL. 1.6 It'lik 177 bg üreten motora 
dünya üzerindeki beş global ınzıman ve dört tekerlekten çekiş sistemi ıhip versiyon ise sadece dört tekerlekten 
narkadan biri haline gelen Hyundai, B ve 1de yuçlü 1.€ T-GDİ işl t 1ti ınızımaın ile birlikte 
nıfında yer alan mode ile öncelikli versiyonda satışa sunulacak alınabiliyor. Elite adındaki donanım seviyesi 
halka ulaşmayı hedefliyor. İlerley: Hyundai Kona, Tür deu lonanım 150.000 T ik ihioken, güvenlik 
zamanlarda Range vver'iGii viyesiyl lişa sunuluyor. Giriş seviyesi donanımlarıyla daha da zenginleştirilen 
iyenne'ler ile rekak ede mİ olan 10 litre 120 beygirlik T-GDI motor, altı ileri Elite Smort 59000 TLye satılıyor 


ji 
Şimdi | Jelelim Kona'ya. Hyundai'nin 
yeni aile kimliği olan basamaklı tip ızgaroy 


yen Kona'nın ön yüz 
e güçlü. Çoklu ön far grubu ve 


Iş farları ön bölümdek 


rıyor. Tamamen y lan 


koslı hatlardan 


Ina'nın tasarımı, sıra dışı 
eni Hyundai Kona 4165 mm 
olam 


J0 mm genişliğe ve 


üksekliğe sahip 
andaysa ilk olarak emniyet 


8 koltuklardaki dikişlerle 


ınaıllarının etrafındaki 


n aynı renk olması dikkat çeki 


bir ayrın 


Hyundai Kona'da 10 It ve 1.6 It olmak 
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MITSUBISHI 
MOTORS 


ECL/7”S5E CrOSS 


O yalnızca tasarımıyla değil, mükemmel Japon teknolojisi, güvenlik özellikleri ve 
performansıyla da sıradanlığa meydan okuyor. 

Head-up Display, Smartphone-link Display Audio, Touchpad ve Apple Carplay gibi 
gelişmiş bağlanabilirlik özellikleriyle yüksek teknoloji sunarken Super All Wheel Control 

4 tekerden çekiş, ön çarpışma önleyici, adaptif hız sabitleyici ve kör nokta uyarı sistemiyle 
güvenli sürüş sağlıyor. 

Onunla sıradanlığa meydan okumak ve hayatın tozunu attırmak isterseniz 

sizi de Mitsubishi Yetkili Satıcılarında test sürüşüne bekliyoruz. 


www.mitsubishi-motors.com.tr #tozunuattır 


10 bilgi 


BU AY ÖĞRENDİKLERİMİZ 
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driving ermotion 


VeNlus pRimes3 


Performans ve güvenlik arasındaki mükemmel denge 


Yenilikle bir olun. 
Hankook Lastikleri ve Real Madrid... 


Bir arada. 


Onunla bir olun. 


Global Hankook Lastikleri A.Ş. 


Partner | Realmadrid Trump Towers Mecidiyeköy Yolu Cad 
No: 12 Kat: 16 MecidiyeköysŞişi-İstanbul Türkiye 
Tel: (0)212 777 92 35 Faks: (0)212 7779243 
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geçiriyor 


EK za 


7 


v 
Hyundai'nin premium alt markası, odaların duvarlarını v. 
süsleyecek bir model üretebileceğini kanıtlıyor. 


yundai kaliteli, uygun fiyatlı ve ana 
akım modeller üretmenin yanında 
BMW, Audi ve Mercedes'in büyük 
kârlar sağladığı premium sınıfından 
iki yıl önce ortaya çıkardığı kendi markası 
Genesis ile pay almaya çalışıyor. Sorun şu ki, 
Genesis her ne kadar bu süre içinde i 


i satış 
rakamları yakalamış olsa da, ürettiği modeller 
çok da başarılı olmayan sedanlardan ileri 
gidememişti. New York Otomobil Fuarı'nda 
sergilediği Essentia konseptiyle ise bir şeyleri 
değiştirmeyi amaçlıyor. 

Fotoğraflardaki otomobili gördüğünüzde ilk 
yaptığınız şey, varsa gözlüklerinizi temizlemek 
olabilir çünkü bu, ti 
açısından bir U dönüşünü simgeliyor. Premium 


rım anlamında şirket 


markanızın arzu edilebilir olmasını istiyorsanız, 
ilk yapmanız gereken şey bir spor otomobili gama 
eklemektir (Jaguar ve F-type durumundaki gibi) 
ancak Essentia işi bir 


adım daha ileri götürerek, 
yalnızca eğimli ve heyecan verici çizgilerle değil, 
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geleceğin teknolojisiyle de büyük rakiplerle baş 
etmeyi planlıyor. 

Peki neden bu kadar şaşırdık? Essentia'nın 
ardındaki isimler arasında marka patronu 
Manfred Fitzgerald (Lamborghini eski tasarım ve 
marka müdürü), tasarım patronu Luc 
Donkerwolke (Bentley, Lamborghini ve Audi eski 
tasarım direktörü) ve Albert Bierman (eski BMW 
M departmanı müdürü) yer alıyor. Yani ekip son 
derece güçlü. 


> 
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Fitzgerald ile aynı masadayız. Kendisi 
etkileyici biri ve ona neden bu işin teklif 
edildiğini anlamak kolay; “1999 yılında, yani Audi 
Lamborghini'yi satın aldıktan hemen sonra bana 
Lamborghini'nin yeniden konumlandırılması 
görevi verilmişti. Luc Donkerwolke'yle o zaman 
tanışmıştım. 1999'da marka herhangi bir noktada 
değildi. Onu yücelttik ve şu anda olduğu noktaya 
getirdik. Şimdiyse görevimiz yeni Genesis 
markasını hayata geçirmek, Neden böyle bir 
otomobile ihtiyaç duyulduğu son derece açık. Bu 
modeli 690, G80 ve şimdi 670'ten sonra 
şekillendirdik ve bence bunların hepsi temel 
modellerdi. Yine de duygulara hitap eden bir 
modele ihtiyaç vardı ve bu noktada 
üretebileceğiniz en heyecan verici otomobil iki 
kapılı bir GT'dir. Essentia, gelecekte hangi yöne 
gideceğimizi ve 21. yüzyılda GT otomobillerini 
nasıl yorumlayacağımızı gösteriyor.” 

Otomobile dönecek olursak, Essentia 242 
kişilik tamamen elektrikli bir GT, Zagato tarzı 


FOTOĞRAFLAR: ALEX HOWE 


Bombeli kabin, LED farlar. 
Evet, konsept olduğu her 
halinden belli. 


şeffaf çift bombeli bir kabin bölümüne ve kaputa 
sahip (böylece yatay süspansiyon görülebiliyor). 
Diğer yandan bu tasarım otomobile harika 
oranlar kazandırıyor. Performans arayışı içinde 
hiçbir şeyden vazgeçilmemiş. Karbonfiber 
monokok şasi ve gövde panelleri kullanılmış. Pil 
paketiyse Jaguar I-Pace veya Tesla'daki gibi 
zemine yayılarak değil, omurganın merkezinde 
bir noktaya sıkıştırılmış. Böylece oturma 
pozisyonu ve otomobilin yüksekliği olabildiğince 
yere yakın tutulabilmiş. 

Bütün bunlar harika detaylar peki ama 
muhasebe departmanından onay alabilecekler 
mi? “Şirket bu modele yeşil ışık yakmalı ki 
yakacağını düşünüyorum çünkü burada 
gördüğünüz birçok şey hayata geçirilebilir” diyor 
Fitzgerald. “Peki ne kadar beklemelisiniz? 
Fuardan sonra neler olacağını hep beraber 
göreceğiz.” 

Genesis 0-96 km/s hızlanmasını teorik olarak 
3.0 sn'de tamamlıyor ancak otomobilin güç 


HAZIRAN 


verileriyle ilgili herhangi bir açıklama 
bulunmuyor. Pillerin yüksek yoğunluklu, 
elektrikli motorların sayısının da birden fazla 
olduğu söyleniyor. Katı halli piller ve dört 
tekerlekten çekiş sistemi, yapılacak tahminlerde 
işe yarayabilir. “Peki neden bir EV?” diye sorduk. 
“Bu yeni bir şey değil. Öyle ya da böyle elektrik 
gelecek, Mesele, ne zaman geleceği” diye 
cevapladı Fitzgerald. 

Aerodinamikler de unutulmamış. Ağıza 
benzeyen ızgaranın her iki yanındaki girişler, 
otomobilin ön köşelerindeki hava akışını 
dengeliyor. İki çizgili Genesis Ouad farlarsa, ön 
tekerleklere kadar uzanıyor. Arka tarafta da 
Genesis logosunun altında bir difüzör 
konumlandırılmış. 

Detaylar şöyle devam ediyor; McLaren 7205 
tarzı kelebek kapılar, B sütunundaki bir sensörle 
harekete geçerek tavanın bir bölümüyle birlikte 
açılıyor. Kapılar hem parmak izi hem de yüz 
tanıma fonksiyonlarına sahip. Otomobil aynı 
zamanda evinizin akıllı sistemleriyle de birlikte 


çalışıyor ve eve geldiğinizde ışıklar 


akıyor veya 
evde değilseniz bagajı güvenli bir kasa haline 
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getiriyor. 
Kabinde sadeliğin ve şık ta 


arımın karışımı, 
düğmeler yerine ekranlarla sağlanıyor. Deri 
koltuklar da balıksırtı dikişlere sahip. Orta 
konsol ve koltukların arkasında mavi Oxford deri 
kullanılmış, Kapılarda ve eşiklerdeyse üç boyutlu 
ağ dokusunda kaplamalar yer alıyor. 

Bunlar iddialı dokunuşlar ama Fiszgerald'ın 
da açıkladığı gibi, şirketinin geride kalmasını 
istemiyor. “Avantajımız, tamamen yeni bir sayfa 
açıyor olmamız. Diğer markalar iyi veya kötü 
şekilde kendilerini konumlandırdılar ve şimdi bir 
virajdalar ancak bu virajdan çıkmak hiç de kolay 


Koltuklar mavi balina dilinden 
üretilmiş. Üretim versiyonunda 
kullanılmasa iyi olur. 


değil. Biz bunu yapmak zorunda değiliz. 
Sırtımızda geçmişten gelen bir yükümüz yok. 
Temel şirketin kaynaklarını kullanabiliriz ve 
yalnızca kaliteli ve arzu edilebilir ürünler ortaya 
koymaya odaklanabiliriz.” 

Hyundai boş konuşmuyor. Genesis, 2021 
yılında altı yeni model satışa sunacak ve 
bunlardan üç tanesi halihazırda gördüğümüz 
sedanlar olacak. Geri kalan üç tanesinin ikisinin 
SUV ve Essentia'nın üretim versiyonu olması 
bekleniyor. Fitzgerald duruyor ve gülümsüyor. 
“En iyisi son ihtimalin ucunu açık bırakalım.” 
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Mazda3'ü kullanırken 
kendiniasla yalnız hissetmezsin. 
Onu bir parçan gibi hissedersin. 

Biz bu birliktelik hissine 

Jinba Ittai diyoruz. 

Bu Mazda'nın tarzı. 

Yaptığımız her şeyin kalbinde 


bu felsefe yer alır. 


DRIVE TOGETHER 


A — (A 
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EV'lerin dünyasına heyecan 
katacağı kesin. 


VW, Pikes Peak 
konseptiyle rekor 
peşinde koşuyor 


Şirket, I.D EV alt markasına 
heyecan verici projeler 
katmak istiyor. 


irkaç yıl önce, Volkswagen'in MEB 

elektrikli platformu ortaya 

çıktığında bize Golf'ten daha 

büyük ve küçük modellerin 
üretileceği söylendi. Anlaşılan o ki bu platform 
şimdi çılgın yarış otomobilleri için de 
kullanılacak. 

Bu, Volkswagen'in yeni 1.D R prototipinin ilk 
fotoğrafı ve bu modelin şekillendirilmesinde iki 
amaç var; öncelikle Pikes Peak elektrikli 
otomobil rekorunu kırmak. Bu rekor 2016 
yılında 1600 bg'lik eO PP100 elektrikli yarış 
otomobilini kullanan Rhys Millen'a ait. Modelin 


üretiminin ikinci amacınaysa sonra değineceğiz. 


Volkswagen motor sporları patronu Sven 
Smeets “Rekor kırma zamanımız geldi” diyor. 
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Otomobilin EV platformu üzerinde şekilleneceği 
biliniyor ancak herhangi bir teknik veri 
açıklanmadı. Volkswagen'in son I.D konsepti 
Vizzion'da, ön ve arka aksta birer elektrik 
motoru bulunuyordu ve lityum iyon piller 
otomobile 305 bg güç kazandırıyor. 

Şirketin Pikes Peak'e en son 660 bg'lik 
Golfle katıldığı göz önüne alındığında, 
elektrikli model çok daha fazlasına sahip olabilir 
çünkü VW yalnızca Pikes Peak rekorunu kırmak 
değil, aynı zamanda elektrikli modellerin 
dünyasına eğlence de katmak istiyor. İşte bu 
noktada VW'nin ikinci hedefine ulaşıyoruz. “1.D 
R projesi VW'nin elektrikli ulaşıma duygusal ve 
sportif bakış açısını simgeliyor” diyor VW'den 
Jürgen Stackmann. VIJAY PATTNI 


Karlmann King, dünyanın 


en pahalı SUV'u 


Rolls-Royce Cullinan sizce pahalı mı? Bir kere daha düşünün. 


Karlmann King, altı ton ağırlığında 
kurşun geçirmez bir SUV ve fiyatı 29 
milyon Euro. Konu güvenlik 
olduğunda bir değer biçemezsiniz 
değil mi? Özellikle de çocuklarınızı 
okula birakırkenki güvenliğinize... 
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Amerikalı Ford F-550 kamyon temelli 
model, Karlmam tarafından “görsel 
bir şölen” olarak tanımlanıyor ve 
1800 kişinin tasarımda rol aldığını 
söylüyor. Ona baktığınızda şirketle 
aynıfikirde oluyorsunuz. Ford'un 6.8 


Itlik V10'unu kullanan model 
yalnızca 400 bg güce sahip. 
Ağırlığını da hesaba katınca öyle 
yüksek bir performans 
beklenmemeli ki zaten otomobilin 
maksimum hızı 140 km/s. RH 


OneCar'la 


Gülümseten 


“Ekonomi” 


Öyle bir otomobil düşünün ki... 
Kasko, sigorta, bakım, onarım gibi giderleri yok. 
Yakıtını indirimli alıyor, üstelik MTV'sini bile kendi ödüyor. 
Hatta yıllar geçse bile, değerinden de kaybetmiyor. 


Abartılı mı buldunuz? 
O zaman henüz OneCar'la tanışmadınız. 
OneCar'a gelin, dilediğiniz aracı, cazip kiralama seçenekleri ile 2 yıldan 4 yıla kadar kiralayın. 
Masraflarla uğraşmayın, ekonomik çözümlerle keyfinizi yaşayın. Yüzünüz gülsün. 


(O /onecartr | 0850 911 1 663 | “ik WWW.onecar.com.ir 


Car 


OneCar bir WE Filo Kiralama markasıdır. bireysel yıllık kiralama 


G 


Yeni Focus'a 


detaylı bir bakış 


Daha hafif, daha büyük ve atasından bir hayli farklı. Yeni Focus, 
hatchback'lerin nasıl olması gerektiğini gösteriyor. 


ord'un mühendislerinin ve 

tasarımcılarının yeni Focus'ta 

bildikleri her şeyi uyguladıkları 

apaçık ortada. Yalnızca tek bir 
konuda iddiaları değişmiyor; eskisi gibi 
olabildiğince iyi bir sürüşe sahip olmasını 
sağlamak. 

Bu sırada elbette bazı şeyler değişmiş. 
Otomobilin yeni görünümü bizce hem içeride hem 
de dışarıda daha iyi ve kabininde çok daha fazla 
alan var. Genel anlamda daha hafif ve daha düşük 
bir rüzgâr direnç katsayısına sahip. Bu da gerçek 
dünyada daha düşük bir yakıt tüketimi sağlıyor. 
Aynı zamanda daha güvenli; yalnızca çarpışma 
anlamında değil, birçok farklı gelişmiş sürücü 
desteği de sunuyor. 

Geçen yıl Fiesta yenilenmişti ve otomobilin 
tasarımında ciddi bir değişime gidilmemişti. Ford 
böyle yapmayı tercih etti çünkü insanlar eski 
Fiesta'nın görünümünü seviyordu. Focus'taki 


stratejiyse farklı, Güncel otomobilin tasarımına 
olan sevgi azaldığından, görsel anlamda otomobilin 
yeniden şekillendirilmesi gerekiyordu. Bir VW Golf 
kademeli ve yavaş şekilde evrim geçirirken, 
Focus'ta daha başka bir durum hakim. 

Focus yerine Focus'lar demekte fayda var. Artık 
çeşitlilik, önemli bir rol oynuyor. Focus dört farklı 
formla ortaya çıkıyor ve versiyonların hepsi farklı 
ızgaralara, tampon tasarımlarına ve kabin 
atmosferine sahip. 

Standart versiyonun en iyi görünümlüsü, 
Titanium donanımlı olanı. Vignale versiyonunda 
deri ve krom detaylar çoğunlukta, Active versiyonu 
biraz daha yüksek ve plastik kaplamalar kullanıyor. 
Böylece çakıl zeminlerin yaratacağı sorunlardan 
korunuyor. Sonrasında ST-Line geliyor. Şasisi daha 
sert, özel gövde kitine sahip ve kabininde kırmızı 
dikişler mevcut. 

Eğer bu ST dokunuşları yetmezse, gerçek bir ST 
hızlı hatchback gelebilir mi? Bu soruyu Ford'un 


Sekiziileri otomatik 
sanzıman, Jaguar 
tarzı dairesel bir 
düğmeyle kontr 2 N 
ediliyor. 


40 HAZİRAN 2018 >» 


TOPGEAR.COM.TR 


ŞAR... 
> .. 


10 bilgi 


Station çok daha büyük, Bagajı 
da daha köşeli ve bagajda bir de 
zemin altı saklama alanı bulunuyor. 


EŞ mmm 


Avrupa'daki şef mühendisi Joe Bakaj'a sorduk. 
Kendisi Ford Performance ekibinin test pistinde 
çalışmalara başladığını söyledi. “Daha sert ve hafif 
bir gövdeyle birlikte daha geniş bir iz açıklığı ve aks 
aralığıyla çalışacakları göz önüne alındığında, 
işlerinin daha kolay olduğunu söyleyebilirim” diyor. 

En baştan başlayarak daha özgür 
davranabilmişler. En büyük avantaj tasarımcılara 
sunulmuş. A sütunları geri çekilmiş ve böylece 
kaputa daha uzun ve dinamik bir görünüm 
kazandırılmış. Yeni gövdenin oranları yalnızca 
görünümü değil, kabin hacmini de etkilemiş. Arka 
koltuklar, sınıfındaki en geniş hacimlilerden biri. 

1.0 It EcoBoost motorun Avrupa'da en fazla 
tercih edilen versiyon olması bekleniyor. Bu motor 
Fiesta için büyük oranda revize edildi ve 85 bg, 100 
bg ve 125 bg'lik türevleri üretildi. Üstelik motorun 
emisyon değeri yalnızca 108 g/km. 

Daha büyük benzinli versiyon olan 1.5 It de artık 
150 bg ve 182 bg'lik türevlere sahip. 


m 


ve Ford'un Sync 3 sisti li 


et basarılı, 


- 
Orta ekran sekiz inç 42 N ( 


1.5 It dizel tamamen yeni ve 2025 yılının 
emisyon kurallarına uyumlu hale getirilebilecek. 
Gücü 120 bg)ye yükseltilen dizele ek olarak bir de 
150 bg'lik 2.0 It dizel var, Eski çift kavramalı 
otomatik şanzıman Amerika'da çok popüler değildi. 
Bu nedenle bütün versiyonlar geleneksel sekiz ileri 
şanzımanla geliyor. 

Focus, yeni motorların, yeni tasarımın, yeni 
teknolojinin ve yeni kabin kalitesi standartlarının 
yararını büyük oranda görebilir. Potansiyeli 
yeniden şekillendirilmiş ve statik çekiciliğinin 
yanında bir sürücü otomobili olarak da yerini daha 
da saglamlaştırabilir. 

Günümüzde hatchback'ler biraz şöhret 
kaybetmiş gibi çünkü herkes crossover'lara ve 
SUV'lara odaklanmış durumda, Yine de 
hatchback'ler hâlâ yüksek satış rakamlarına 
ulaşıyor ve Ford da Focus ile bu yüksek satış 
rakamlarının hakkını verebilecek gibi görünüyor. 
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Maserati Levante, 
V8 ile zamana 
ayak uyduruyor 


Mesarati, Alfa Romeo Stelvio 
GV'yi ve F-Pace SVR'yi, 590 
bg'lik SUV'uyla avlayacak. 


Anlaşılan Maserati 
otomobilin fotoğraflarını 
Ay'da çekmiş. 


eni Levante Trofeo'nun ızgarasının 
ardında, Maranello'da Ferrari 
tarafından geliştirilen 3.8 It'lik çift 
turbolu V8 yer alıyor. Bu ünite, 
Portofino'nun motoruyla yakın bir ilişki içinde. 
590 bg güç ve 730 Nm tork üreten motor, 
Maserati'nin süper SUV'lar kategorisine 
girebilmesine olanak sağlıyor. Kısacası onu 
geçebilmek için bir Bentley Bentayga'ya ya da 
Lamborghini Urus'a ihtiyacınız var. 

Günümüzün akılları başlardan alan 4X4 
performansına alışmış olmamıza rağmen, 
Levante Trofeo'nun verileri şaşırtıcı. Maserati 
otomobilin 0-100 km/s hızlanmasını 3.9 sn'de 
tamamladığını söylüyor. 

Otomobilin asıl önemli noktasıysa, 50:50 


ağırlık dağılımı. Diğer yandan standart dört 
tekerlekten çekiş sistemi, yeni Corsa sürüş 
modu ve yüksekliği ayarlanabilir süspansiyon 
otomobilde yer alıyor. Maksimum hızınsa 300 
km)/s'nin üzerinde olduğu söyleniyor. 

Devasa jantlar ve hava girişlerinin yanı sıra 
Trofeo kendini Levante'den karbonfiber 
aerodinami kitiyle, kaput üzerindeki çift hava 
kanalıyla ve kırmızı hava emme manifoldlarına 
sahip karbonfiber motor kapağıyla ayrıştırıyor. 
Kabinde deri kaplamaların donanıma göre 
kırmızı, siyah veya bronz renklerde olacağı, 
kullanılan derininse otomotiv endüstrisindeki 
diğer hiçbir modelde bulunmayacağı söylendi. 
Ayrıca bu deri doğal bir dokunuşla eşsiz bir 
karakter sunacakmış. OLL!E KEW 


Mini, elektrikli konseptinde 
geçmişe dönüyor 


Maliyeti düşürmenin en kolay yolu; eskisine piller eklemek. 


İşte orijinal Mini'nin eğlencesi ve 
elektrik teknolojisi. BMW'ye göre 
bu türünün tek örneği olan 
konsept, 100 km menzile ve 120 
km/s maksimum hıza sahip. 
Standart elektrik şebekesiyle de 


dört saatte şari olabiliyor. 
Otomobilin güç verileriyle ve 
0-100 km/s hızlanmasıyla ilgili bir 
bilgi verilmedi. Bildiğimiz tek şey, 
otomobilin 770 kg ağırlığında 
olduğu ki bu, benzinli 


versiyonunkinden çok da farklı 
değil, Önümüzdeki yıl satışına 
başlanacak yeni elektrikli Mini 
için farkındalık yaratmak adına 
üretildi ama gerçek bir sürüş 
makinesi gibi görünüyor. CJ 
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1.6 ve 1.4 Turbo Motor Seçeneği - Ortalama 5.5 It Yakıt Tüketimi » 10.1" Multimedya Sistemi 


All Grip 4X4 Sürüş Sistemi - ACC (Adaptif Hız Sabitleme Sistemi) - HDC (Eğim İniş Kontrol Sistemi) 
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10 bilgi 


irelilelg-Tol 
Bentley'i 
hedefliyor 


Aslında durum böyle değil ama 
VW'nin amiral gemisi SUV'u, 
çizgisinin biraz dışına çıkıyor. 
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Zeki steği ve 60 km/s'ye kadar direksiyonu 


şte karşınızda Bentley Bentayga, 

Porsche Cayenne ve Audi 07'yle 

aynı alüminyum-çelik modüler 

platform üzerinde şekillenen 
üçüncü nesil Touareg. 

Akıllıca değil mi? Tasarımında da büyük 
sayılabilecek değişimler mevcut. Yeni LED 
matrix farlar ızgarayla bütünleşiyor ve bu, 
şirket için bir ilk. 

Asıl gelişimlerse kabinde 
gerçekleştirilmiş. Tamamen dijital hale 
getirilmiş Innovision Cockpit kullanılıyor. Bu 
sistemde iki büyük ekran, tek bir devasa 
ekran gibi görünüyor ve düğmelerin yokluğu 
dikkat çekiyor. VW, yeni 12 inçlik gösterge 
panelinin 15 inçlik ekranla birleşmesinden 
gurur duyuyor ve sistem yalnızca modern 
görünmekle kalmıyor, minimalist ve 
teknolojik bir imaj çiziyor. — 

is nsanları ve hayvanları algılayan 
örüş sistemi, yol çalışmalarını bildirme 


Büyük SUV'lara doyduk 
derken, VW bu kulvara bir 
tane daha ekliyor. 


yönlendirme, frenleme ve ivmelenme 
fonksiyonları bulunuyor. Dört tekerlekten 
yönlendirme de otomobilin çevikliğini 
arttırıyor. Aktif yana yatma kontrolü gövde 
hareketlerini sihirli şekilde kontrol altına 
alıyor. Ayrıca direkt olarak ön cama 
yansıtılan bir baş üstü gösterge de mevcut. 

Boyutlara gelelim. Yeni model eskisine 
oranla daha geniş, daha uzun ve daha alçak. 
Bu sayede duruşu daha tehditkâr ve 
kabininde hem insanlar hem de eşyalar için 
daha fazla alan var. Arka koltuklar dik 
konumdayken 810 It bagaj hacmi sunuyor. 
Eski versiyonun bagaj hacmi 697 It*ydi. VW 
rüzgâr sörfü yapan biriyseniz, kesinlikle 
Touareg almanız konusunda ısrar ediyor. 

367 bg'lik hibrit versiyon yalnızca Çin'de 
satışa sunulacak.ki bu versiyonun Avrupa'da 
satışa sunulmaması garip. Şimdilik 230 bg vet 
285 bg'lik V6dizellerle yetinme! 
durumi 
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Jaguar, Googleile 
ortaklık kuruyor 


Google'ın otonom sürüş programı Wâymo, küçük bir tekerlekli “ > 
kapsülden.20-bin adet üretilecelk-bir isPace'e döğru evrim geçirdir — 


tomobil endüstrisi değişiyor. 
Önümüzdeki beşyyıl, geçtiğimiz 100 
yıldan çok daha fazla gelişimle 
“karşılaşacağıZ. Bazıları değişimi bir 
fırsat olürak görür. Diğerleriyse değişim 
tsunamisi içinde kaybolur gider. Silikon Vadisi işe 
dahil oluyor ve Google'ın milyar dolarlık otonom 
sürüş programı Waymo kendini gösteriyor. 
yaptığımız günler geride kalıyor olabilir mi? 

GEO John Krafcik'e göre durum öyle değil. 
Kendisi New York'ta TG'ye JLR ile ortaklıktan ve 
filosundaki 20 bin adetlik Jaguar I-Pace'lerden 
bahsetti. Krafcik, Standford Üniversitesi ve MIT 
mezunu, Sonrasında Toyota ve Ford'ta görev 
yapmış. Ardından Hyundai'nin ABD'deki 
başarısına öncülük etmiş. Son olarak Google 
kurucuları Larry Page ve Sergey Brin onu aramış 
ki bu, hayatınızda alabileceğiniz sayılı çağrılardan 
biridir. 

“18 ay önce Waymo projesiyle ortaya çıktık” 
diyor. “Araçlar konusunda ticari bir markaya 
dönüşmeye hazır olduğumuzun başka bir 


göstergesiydi.” Google kapsül otomobili (Firefiy) 


hiçbir zaman seri üretime geçme amacıyla — 


üretilmedi ama geçtiğimiz haziran ayında 
emekliye ayrılıncaya kadar teknoloji gelişimi 
anlamında gayet iyi bir iş çıkardı. Peki 
Waymo'nun görevi ne? 

“Dünyanın en deneyimli sürücüsünü 
şekillendirmek, Her tü! üne, platforma, 
otomobile ve kamyona entegre edilebileceğini 
düşünüyoruz. Dünya üzerinde ilerlerken 


Waymo'nun yazılımı, aracı nasıl kullanması 
gerektiğini algılıyor. Araçlarımız 25 farklı 
Amerika şehrinde 8 milyon kilometre yol aldı ve 
Waymo'nun test kasabasında 20 bin ayrı sürüş 
gerçekleştirdi.” 

Google'ın görevi gibi bu da bir sıfır emisyon 
ni, En azından Krafcik 


oyununa dahil olma gi 
durumu böyle özetliyor. Güvenlik ve ulaşım, 
onların temel motivasyonu. Google'ın son 


dönemde Facebook'un devasa veri tabanına 
sızılması olayını bir kenara bırakırsanız, şirket 
2017'de Avrupa'da güvenlik konusuna 2.42 milyar 
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Euro yatırım yaptı. 

Krafcik “İşi Google'a devretmek gerek çünkü 
bu vizyona sahipler” diyor. “Yollarda her yıl 1.25 
milyon kişihayatını kaybediyor, Bu da her saat 
dünyada 140 ölümlü Kaza demek, Geleneksel 
endüstridebunların farkirdayıZ ara bir kabul «> 
edilebilirlik sinırı var. Vergi gibi, Şimdilamaç, sıfır 
ölüm.” 

Bu konuda söylenebilecek bir şey yok peki ama 
hangi bilgi yeni yakıt olacak? “Uzun vadede eğer 
sosyal değeri olan bir şey yaparsanız, bunun ticari 
bir geri dönüşü olacaktır. Yine de bu temel 
motivasyon kaynağı olamaz. Veri toplama 
anlamında hayır; bunun için bir plan yapılmaz. 
Asıl amacımız insanları A noktasında B noktasına 
götürmek. Herhangi bir veri alımı konusunda 
zaman harcamadık. Gelecekte bu yönde bir 
çalışma yapılma 
kullanıcılara nasıl hizmet edebileceğimizi 


ğını söylemiyorum ama 


anlayacağız. Bunu da veri toplamayla 
yapmayacağız.” 
Alphabet, yani Google'ın kardeş şirketiyle 
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çalışmak bu.noktada yararlı olacak ve Waymo, 

radar veya diğer sensörlerin geliştirilmesinde 

yardımcı olacak. Krafcik aynı zamanda bütün 

teknolojilerin I-Pace'e entegre edilmesiyle birlikte 

- otönom-sürüş anlamında insanların kafasında bir 
ikon halini alabileceğini söylüyor. Waymo'nun 
teknolojisi de insanları işsiz bırakmayacak. 
“Otonom sürüşün kullanılacağı kilometreler, 
bugün sizin ve benim sıklıkla kat'ettiğimiz 
mesafeler olacak ama Waymo, insanlarla birlikte 
büyüyüp gelişecek.” 

Eğer gelecekte kendi kendine giden araçlara 
mecbur kalacağımızı düşünüyorsanız, Krafcik'in 
bu konuyla ilgili görüşleri şöyle; “Aslında her 
ikisine de sahip olabilirsiniz. Bu noktada otonom 
sürüş arttığında, farklı tipte ilginç araçların da 
çoğalacağını düşünüyorum. Saf ulaşım araçları 
bir yanda, eğlence ve heyecan için üretilen araçlar 
diğer yanda olacak.” 

John Krafcik bir 911 GT3 ve bir Caterham 
Seven sahibi, Caterham'ıysa Kent motoru ve çift 
Weber karbüratör kullanıyor. JASON BARLOW 


10 bilgi 


Lynk&Co 02 yarı 
iPhone, yarı otomobil 


2020 yılında Çin'in araç sahibi olma 
sistemi dünyayı ele geçirebilir. 


Avrupalılar; bu sözlerimize dikkat edin. Lynk&Co şirketinin 
adını duymamış olabilirsiniz ama Çin'de, yani dünyanın en 


büyük ekonomisinde en fazla satan otomobil olacak 


Lynk&Co, akıllı telefonlardaki kontrat sistemini araçlara 
uygulamaya hazırlanıyor. Artık bir araç satın alınmıyor 
Lynk&Co 02 crossover için form dolduruyorsunuz. Anahtar 


da yok çünkü akılı telefondaki bir uygulamayla kontrol 
ediliyor. Otomobili bir arkadaşınıza ya da dile bireyine 
ödünç mü vereceksiniz? Uygulamanın paylaşma özelliğini 


aktif hale getiriy ki tatile gitmişsinizdir ve 


aracınızın sizin adınıza para kazanmasını İstiyorsunuzdur 
- ynk&Co, aracınızı uygulama sayesinde başkalarına 
kiraya verebileceğinizi söylüyor 
02, geçen yıl tanıştığımız 01 crossover versiyonundan 


daha kısa ve daha alçak bir gövdeye sahip. ( 


altında likle Volvo temelli Geely modellerinin 
altyapısını kullanıyor. XC40 ile Volvo da kontratlı bir 


kullanım sistemi sundu. 


Peki gelecek bu sistemde mi? Aslında Lynk 


yılında Avrupa'yı fethetmeye hazırlanıyor. Bunu da ye 


bay ve Amsterdam, Lo nzeri 


> yapmayı planlıyor 
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Formula One'da şimdiye kadar neler oldu? 


Sezonun şu ana kadar yapılan yarışlarından öğrendiklerimiz. 


Bottas'ın yapmaması gereken tek şey 
kazaydı. Oyunda kalmak istiyorsa, 
Hamilton' bir hayli zorlamalı. 


ormula One'ın 2018 sezonu 
F Avustralya GP'siyle başladı ve 
Sebastian Vettel yarışı Hamilton'ın 
6.0 sn önünde tamamladı. Peki bu 
ne anlama geliyor? Mantık, Ferrari'nin favori 
olacağını söylüyor ama favori, Mercedes. 
Hamilton'ın liderliği kaybetmesinin nedeni, 
Vettelin bozulan Haas sebebiyle güvenlik aracı 
periyodunda pite girmesi. Kafanız mı karıştı? 
Yalnız değilsiniz. İki gladyatörün son turlarda 
tekerlek tekerleğe mücadele ettiği günlere ne 
oldu? İşte FI 2018'den şimdiye kadar 
öğrendiklerimiz. 
1. Mercedes ön sıralarda yer alacak 
Sıralama turlarında bir an için pole pozisyonun 
kıl payıyla kazanılacağını düşündük ama 
sonrasında Lewis, Vettel'in yüzündeki 
gülümsemeyi sildi ve Ferrari'yi 0.7 sn arkasında 
bıraktı, Yani FI açısından ışık yılı kadar büyük 
bir farkla. 


2. Bir sezonda üç motor kuralı, 
düşündüğümüzden daha fazla etki 
yaratacak 

2018'deki yeni kurala göre takımlar bütün sezonu 
dört değil, üç motorla tamamlamak zorunda. 
Genel düşünceye göre bu kural yarışı çok fazla 
etkilemeyecekti çünkü modern motorlar çok 
güvenilir (tamam, Honda'nınki o kadar 
olmayabilir) ancak tek bir yarıştan sonra dahi, 
Hamilton motorunu koruması gerektiğinin 
farkına vardı ve Vettel'i geçmek için her şeyi 
ortaya koymamaya karar verdi. Bazı takımlar 
şimdiden dördüncü motoru kullanma konusunda 
alacakları cezayı hesaba katmaya başladı ki bu 
duruma sezonun ilerleyen yarışlarında şahit 
olabiliriz. Ya da şampiyonanın önemli bir 
noktasında motor sorunları kendini gösterebilir, 
3. Pilotlar dahi izlenebilirliğin düşük olduğunu 
düşünüyor 

Verstappen şöyle söylüyor; “Bir veya bir buçuk 


saniye daha hızlı olsanız dahi geçiş 
yapamıyorsunuz. Bir izleyici olarak yarışı 
izlemeyi bırakırdım.” 
4. Halo çok çirkin 
Her ne kadar ilk karşılaştığımız kadar göze kötü 
gelmese de, pilotu görmemizi engelliyor ve araç 
içi kameraları bloke ediyor. Elbette önce güvenlik 
ama gerçekten başka bir yolu yok muydu? 
5. Yeni fontlar gerçekten rezalet 
Bir çeşit Uzay Macerası 2010 fontu gibi. 
Gerçekten sinir bozucu, Bu durumun yalnızca 
bizim sinirimizi bozma ihtimali de var ama bize 
hak verin; kaç yıldır dergi yapıyoruz. 
6. Bottas baskıyı hissediyor 

Sıralamada yaptığı kaza Bottas'a pole 
pozisyonu kaybettirmişti ki bu, olması gereken 
son şeydi. Bu yıl onun için bir kırılma noktası, 
Lewis”i arkasında bırakmalı ve kendini 
kanıtlamalı. Aksi halde yerine hemen birini 
bulurlar.ANDY FRANKLIN 
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Peugeot 5008 Active 
Sayfa 57 


Mercedes GLC 350e 


Volkswagen Amarok 


Sayfa 65 


planlaması 
Audi RS4 ve Mercedes-AMG C68S 
Henüz belli değil 


Türkiye'de satılmıyor. 
ue ni 


BİZCE: KOMPAKT HIZLI 
STATION, EN İYİ HIZLI 
STATION'I ARKASINDA 

BIRAKABİLİR Mİ? YANİ RS4, 
C6yÜ YENEBİLİR Mİ? 


Agresiflik ve vahşilik, 
verimlilik ve akıcılıkla karşı 
karşıya geliyor. Kolay bir 
karşılaştırma değil mi? 
Merak etmeyin, sizi ters 
köşeye yatırmak gibi bir niyetimiz yok. Yeni 
RS4, hızlı bir Audi'den bekleyebileceğimiz her 
şeye sahip ama Mercedes C63S de öyle bir 
otomobil. Kendilerine özel karakterlere 
sahipler ve süper sedan kulvarında, ikisi de iki 
uç noktada bulunuyor. Yine de ortak birçok 
noktaları var; ağırlıkları arasında 10 kg fark 
mevcut, 0-100 km/s hızlanmaları 4.1 sn'yle 
aynı, emisyon değerleri arasında yalnızca 

4 g/km fark bulunuyor ve ikisi de koltukları 
katlandığında 1510 It'lik bagaj hacmi sunuyor. 
Uzunlukları arasındaki farksa sadece 10 mm. 
Eğer mantığınızla hareket eden biriyseniz, 
hangisini tercih edeceğinizin bir önemi 
kalmayacaktır. 

Yine de ikisinin felsefeleri arasında dağlar 
kadar fark var. Audi güvenli bir hıza 
odaklanıyor. 450 bg gücünü ve 600 Nm 
torkunu çift turbolu 2.9 Ilik V6'dan alıyor ve 
dört tekerleğe birden iletiyor. Çapraz bağlı 
amortisörlerle şasisini kontrol altında 
tutuyor. Mercedes”teyse yalnızca arka 
tekerlekler 510 bg güç ve 700 Nm torkla baş 
etmek zorunda, Bu verileriyse çift turbolu 4.0 


It V8 sağlıyor. 

700 Nm tork, 265 tabanlı lastikler için 
biraz fazla. G63S'in güç aktarımıysa en iyi 
şekilde azgın olarak tanımlanabilir. Özellikle 
orta devirlerde vahşi şekilde ivmeleniyor. Yol 
yüzeyindeki her şey çekişi rahatsız edebiliyor 
(beyaz çizgiler, kedi gözleri vesaire...) 
Otomobilin kuyruğunu çizgide tutmak zor bir 
iş. 

Bu noktada C635'i bırakıp RS#'e 
odaklanıyorsunuz. Aynı aktarma sistemine 
sahip kullandığım son otomobil RSS'ti ki 2017 
yılının en hayal kırıklığı yaratan modeliydi. 
RS4 onunla birçok parçayı paylaşıyor ama 
Audi mühendisleri sistemde ayarlamalar 
yaptıklarını itiraf ediyor. Öncelikle motor 
hatırladığımın aksine daha keskin, tepkili ve 
istekli, 

Sakin kullanımda yine o sanal homurtular 
var ama ona daha iyi odaklandığınızda, sesi 
de daha iyi hale geliyor, keskinleşiyor ve temiz 
bir hal alıyor. Ancak her şey çok çabuk sona 
eriyor çünkü maksimum devir 6250 d/dak. 
Bentayga V8 dahi bundan 1000 d/dak daha 
yukarıya çıkabiliyor. Tamam, limitör 6600 d/ 
dak'a gelinceye kadar devreye girmiyor ama 
sanki RS4 için biraz erken. 

Sekiz ileri otomatik şanzıman çift 
kavramalı bir ünitenin olabileceği kadar hızlı 
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uk aile station'ları. Yani 


eşyalarını taşıyabilmeliler.” 


“BORA Ki İ Tolali İ 
çocukları, köpekleri ve alışveriş 


ve kısa oranlı. Bu da RS#'e harika bir 
ivmelenme kazandırıyor. Audi, 0-100 km/s 
hızlanmasının 4.1 sn sürdüğünü söylüyor. 
Bu iddianın doğruluğunu ispatlama 
imkânımız olmadı ama 0-96 km/s 
hızlanmasının 3.5 sn ile RSS'inkine yakın 
olduğunu rahatlıkla söyleyebiliriz. 

Yine de süreler önemli değil. Yolu bir 
kez kavradı mı, Mercedes Audi'den daha 
hızlı (C635'in 48-112 km/s hızlanması 3.0 


sn ile RSS'inkinden 0.1 sn daha kısa). Diğer 


yandan Audi, bizim sevdiğimiz tarzdaki 
virajlı yollarda Mercedes'ten hızlı, Dört 
tekerlekten çekişin avantajı, yavaş 
virajlarda kendini gösteriyor ve çapraz 
bağlantılı amortisörler hız arttıkça 
kontrole yardımcı oluyor. Kısacası RS4 
daha kolay hızlanıyor ve hızını koruyor. 
Peki bunların bir önemi var mı? Hız tek 
başına bir anlam ifade ediyor mu? His, 
heyecan veya yeteneklerden ne haber? 
Benim için asıl önemli olan şeyler bunlar. 
Daha iyi zaman geçirmek adına daha yavaş 
gitmeyi kabul ederim. İşte bu nedenle 
Mercedes ön plana çıkıyor. Şüphesiz daha 
önceden kestirilemez bir otomobil. Ayrıca 
kabininde daha fazla titreşim ve gürültü 


var. Uzun bir yolculukta sanki daha fazla 


kilometre gitmişsiniz gibi hissedebilirsiniz. 


Koltukları daha sert, lastiklerin altında 
olup biteni daha fazla hissediyorsunuz ve 
motor da mekanik anlamda varlığını daha 
fazla hissettiriyor. 

Yine de C635'in sürüşünde daha fazla 
doku mevcut. Onunla etkileşim kurmanızı 
isteyen bir model. Daha direkt, daha etli ve 
hisli bir direksiyonu var. Viraj çıkışlarında 
diferansiyelin sıkışlatığını anlayabiliyor, 
gücün aktarıldığını hissedebiliyorsunuz. 
Comfort modunda, Dynamic modu seçili 
RS4'e oranla çok daha agresif. Diğer 
yandan çok daha kaslı, eğlenceli ve istekli. 
En ufak bir patinajla dahi dikkatinizi 
sürekli kendine çekmek istiyor. 

Yine de bunların küçük aile station'ları 
olduğunu unutmamak gerek ve bu 


durumun ne anlama geldiğini biliyorsunuz. 


Çocukları okula götürebilmeli, köpekleri 
ve alışveriş eşyalarını taşıyabilmeliler. Bu 
noktada Audi'ye geri dönüyoruz. 
Direksiyonun başına geçip kullanma 
anlamında Audi çok daha dost canlısı. 
Motoru makul bir sesle çalışmaya başlıyor, 
kabini tasarım anlamında başarılı, 
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Tam anlamıyla 
p olgunla: aI 


e NN 


FOTOĞRAFLAR: R 


malzeme kalitesi ve teknoloji iyi şekilde 
harmanlanmış. Arka tarafta daha uzun bir 
diz mesafesi ve daha sarıcı koltuklar 
bulunuyor. Ayrıca Audi'nin dönüş ç 

daha kısa, şanzımanı daha akıcı ve sürüşü 
daha yumuşak. Peki daha tutumlu mu? 
Şaşırtıcı şekilde değil. Ufak bir fark olabilir 
ama Mercedes'le daha düşük bir yakıt 
tüketimine ulaştık. 

Audi şehir içinde yeterince yumuşak 
ama biraz fazla istenmeyen gövde hareketi 
sergiliyor. Yine de Mercedes'in sertliğine 
ve eski Audi RS'lerin kütük gibi şasilerine 
tercih edilebilir, Bu otomobil hem sürüş 
hem de yol tutuş açısından başarılı. Eksiği 
olan noktaysa, heyecan. 

Küçük station otomobillerin farklı bir 
müşteri kitlesi vardır. Mercedes'in 
Audi'den öğreneceği şeyler var. RS4 rafine 

e iyi sürüşe sahip bir otomobil. Aileniz 
güvende ve emin hissedecektir. Aynı 
zamanda Audi'nin de Mercedes'ten 
öğrenmesi gerekenler var. O da hızlı ve 
sportif bir otomobilin nasıl heyecan v 
hale getirilece; 

RS4 yanlış bir logo taş S4 logosu 
taşımalıydı. Audi, spor otomobillerini 


stratejik olarak S ve RS olarak tanımlı" 
Benim kafamda S otomobilleri verimli v 
hızlı olmalıyken, RS'ler çok daha agresif, 
istekli ve sportif olmalıdır. Audi'nin bu 
noktada neler söyleyebileceğini tahmin 
ediyorum ama pratikte S modelleri çok 
karakteri 
arasındaki daha kesin bir çizgiyle Audi 
daha geniş bir yelpazeye ulaşabilir ki 
Mercedes, BMW ve Alfa bu konuda 
mücadele etmekte zorlanabilir. Bunu 
mek isterdik ama deneyimlerimiz bize 
bir şey öğrettiyse, oda modelin 
geliştirilmesi için yeterince emek 
harcanmadığı. 

3'e tercih etmek için birçok 
neden var ama ben, Audi'yi eğer hızlı ve 
anlaşması kolay bir model istiyorsanız 
tavsiye edebilirim. Güçlü yanları, C635'in 
eksiklerini ortaya çıkarıyor peki ama bu 
kadar agresif olmasına gerek var mı? C63S, 
kabininde tek kişi olmasına odaklı bir 
model. Çocukları, köpekleri ve eşyaları ona 
doldurduğunuzda, onu yalnızca. 
kullanırsınız. Yalnızkense sesini ve hi 
takdir edebilir ve onu tercih ettiğiniz için 
gurur duyarsınız. OLLIE MARRIAGE 


AUDIRSA 


2894 cc, V6, çiftturbo, dört 
tekerlekten çekiş, 450 bg, 600 Nm 


© 8.71t/100 km, 200 g/km 
© 0-100 km/s4.1sn, 250 km/s 


O 1715 kg 


Eğlenceden uzak 
ama hızlı kullanması 
kolay. Kaliteli, birlikte 
yaşamaya uygun ama 
daha fazlasını sunmalıydı. 10 


MERCEDES Gba6 


3892 cc, V8, çiftturbo, arkadan 
itiş, 510 bg, 700NmM 


ln) 8.41t/100 km 196 g/km 
© 0-100 km/s4.1sn, 250 km/s 


O 1725 kg 


Yarı aile otomobili, 
yarı vahşi bir spor 
otomobil, C63S, günlük 
hayatınıza eğlence ve 
heyecan getiren bir model. 
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Eşine zor 
rastlanır 


Audi A6 
Fiyatı henüz belli değil. 


YENİLENEN AUDI A6, TASARIMI, 
SÜRÜŞÜ VE TEKNOLOJİSİYLE SINIFININ 


ÖTESİNE GEÇMEYİ BAŞARMIŞ. 
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udi'nin D segmentinde 

yer alan modeli A6 

yenilendi ve biz de ilk 

sürüş için Porto'dayız. 

Cenevre Otomobil 
Fuarı'nda tanıtılan Audi A6 dışarıdan 
bakıldığında çok fazla değişmiş gibi 
görünmüyor. Otomobilin boyutları 
genel anlamda aynı. Toplam uzunluğu 
7 mm artan A6'nın aks mesafesi 12 mm 
uzarken, genişliği de eski versiyona 
göre 2 mm daha fazla. 

Yeni Audi A6'nın ön yüzü, markanın 
güncel çizgilerini taşıyor. LED farlar ise 
A6'nın şık çizgilerini destekliyor. 

A6 esas değişimi içeride yaşamış. 
Yeni ön konsol hem çok şık hem de 
teknolojik. Audi mühendisleri içeride 
neredeyse hiç düğme kullanmamış. 
Tüm kontroller dokunmatik. Ön 
konsolda iki adet ekran bulunuyor. 
Audi'nin MMI adını verdiği bilgi 
eğlence sistemi üstte yer alan 10 inçlik 
ekrandan kontrol ediliyor. Altta 
bulunan ekranın boyutu ise 8 inç. 
Arkadaki yolcular için yine dokunmatik 


olarak kontrol edilen, sol ve sağ için 
ayrı ayarlanabilen klima sistemi 
bulunuyor. Malzeme kalitesi ise 
sınıfının hakkını veriyor. Birkaç küçük 
ve bu otomobilde olmaması gereken 
işçilik hatalarına rastlasak da bunların 
ilk üretim otomobillerde olduğunu 
düşünüyoruz. Sonraki üretimlerde 
bunların giderileceğini düş 
Temmuz'da Türkiye'de satışa 
sunulduğu zaman bunları bir kez daha 
inceleyeceğiz. Özellike tasarım 


üyoruz. 


bakımından A6'nın rakipleri Mercedes 
E Sınıfı ve BMW 5 Serisi'nin önüne 
geçtiğini söyleyebiliriz. 

Audi A6'nın teknolojisi de 
bü! or. Alışkın olduğumuz tüm 
güvenlik ve sürüş destek sistemleri 
geliştirilmiş olarak A6'da sunuluyor. 
Adaptif hız sabitleyici otonom sürüşün 
bir adım öncesi olarak tanımlanabilir. 
Şöyle ki sistem trafik işaretlerini 
tanıyor ve gerekirse hızı düşürebiliyor. 
Veya otoyolda sol şeritte giderken eğer 
önde giden araç şeridinden biraz 
taştıysa, şeridine geri dönene kadar 
bekliyor ve sonra geçiyor. 

Kullandığımız test aracında 
Türkiye'ye gelecek olan 3.0 It dizel 
motor bulunuyordu. Oldukça güzel bir 
sese sahip olan motor A6'yı 5.5 sn'de 
O'dan 100 km)/s hıza ulaştırıyor. 
Audi'nin dört tekerlekten çekiş sistemi 
guattro'nun standart olarak sunulduğu 
otomobil, sürüşüyle spor otomobillere 
yakın bir tat veriyor. Direksiyon hissi 
ise çok iyi. 

Audi, yeni A6 ile birlikte üç farklı 


süspansiyon sistemi opsiyonu sunuyor. 
Bunlardan ilk geleneksel sistem. İkinci 
seçenek ise otomobilin sürüş 
yüksekliğini 10 mm azaltan spor 
seçenek. Sunulan üçüncü süspansiyon 
opsiyonu ise yüksekliği ve sertliği 
ayarlanabilir havalı süspansiyon. 
Kullandığımız test aracında da bu 
sistem yer alıyordu. Bu sistem ile 
birlikte otomobilin sürüş yüksekliği 
standart versiyona göre 30 mm'ye 
kadar azaltılabiliyor. Bu süspansiyon ile 
birlikte Audi A6, virajlarda 
beklenmeyen bir performans sunuyor. 
Çizgisinden neredeyse hiç sapmadan 
virajları dönen A6, sürücüsünün 
isteklerini harfiyen yerine getiriyor. 

Audi A6, hibrit olarak anılsa da bu 
bildiğimiz sistemlerden oldukça farklı. 
Hibrit sistem otomobilin ilerlemesinde 
herhangi bir etkiye sahip değil. Fakat 
55-160 kmj/s aralığında, sabit hızla 
yapılan sürüşlerde A6'nın motoru 
kendisini kapatıyor ve otomobil yolda 
süzülmeye başlıyor. Bu sırada da 
elektronik donanımların 


fonksiyonlarını yerine getirebilmesi 
için otomobilde elektrik sistemini 
takviye eden fazladan bir akü 
bulunuyor. Bu akü sayesinde motor 
daha uzun süre kapalı kalıyor ve yakıt 
tüketimi 0.7 1t/100 km'ye kadar 
düşebiliyor. 

Yeni Audi A6, teknolojinin 
nimetlerinden sonuna kadar 
faydalanıyor. Bu da onu sınıfında üst 
sıralara taşıyacaktır diye düşünüyoruz. 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


2967 cc, V6, dizel, dört 
tekerlekten çekiş, 286 bg, 620 Nm 


(m) 5.51t/100 km, 148 g/km 
(G o10okm/s5.5sn, 250km/s 


O 1825kg 
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Bayrak 
yarışı 


Mini Cooper S 
265.576 (3 


BİZCE: MINVNİN 
BAYRAĞI, KLİŞELER İÇİN 
DALGALANIYOR. 
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ini, köklerini sergileme 

konusunda öyle 

zorluyor ki, yeni 

Cooper'ı satın 

aldığınızda yanında bir 
çuval çay vereceklermiş gibi 
hissediyorsunuz. 

Artık stop lambalarında İngiltere 
bayrağı var. Bu biraz fazla değil mi? 
Üstelik Brexit döneminde? Neyse ki 
İngiltere dışında bu lambalar 
opsiyonel. Başka bir ülkede İngiltere 
bayrağıyla gezmek ne kadar mantıklı? 
Mini stop lambalarıyla da durmak 
bilmiyor. Opsiyonel olarak konsolun 
yolcu bölümünde aydınlatılmış bir 
İngiliz bayrağı da sunuyor ama bu 
opsiyon, yeni Piyano Siyahı kabinin 
bir parçası. Diğer yandan Mini'nin 
kişiselleştirmeye verdiği önem 
sayesinde müşteriler kabinde birçok 
farklı bileşeni tercih edebiliyor. Hatta 
bazı bileşenlere isimlerini bile 
ekleyebilirler. Kişiselleştirme 
seçeneklerinin ilerisine baktığınızda, 
karşınıza birkaç küçük mekanik 
yenilenme çıkıyor. Giriş seviyesi One 
versiyonunda, PSA temelli 1.2 It motor 
yerine artık 10 Nm daha fazla torka 
sahip 1.5 It üç silindirli benzinli ünite 
yer alıyor. Opsiyonel olarak da matrix 
farlar sunuluyor. Aynı zamanda Vites 
kolunda ve gösterge panelinde de 


Birileri Mini'ye Spice 
Giris döneminin 
kapandığını 
söyleyebilir mi? 


değişimler mevcut. Yeni gövde ve 
kabin rengi seçenekleriyle birlikte 17 
inç jant tercihi de listede yer alıyor. 

Birçok versiyonda yeni yedi çift 
kavramalı şanzıman sunuluyor. 
Alternatif olarak 6 ileri manuel 
kullanılıyor. Otomatik şanzıman 
Steptronic adıyla geliyor ki bu da biraz 
kafa karıştırıcı çünkü Cooper SD'de 
opsiyonel 8 ileri otomatik şanzıman 
standart ve bu ünitenin de adı 
Steptronic. 

Mini, artık çok daha olgun. Cooper 
S eskisi gibi bozuk zeminlerde 
hoplayıp zıplamıyor. Sıra dışı oranda 
rafine ama bu noktada eğlenceli 
sürüşünün bir kısmını kaybetmiş. 
Yani giderek daha da “İngiliz” bir hal 
alıyor. MATT ROBINSON 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


1998 cc, turbo, 4 silindir, önden 
çekiş, 192 bg, 300Nm 


O 5.91t/100 km, 138 g/km 


© 0-100 km/s 6.8 sn, 2335 km/s 


O 1255 kg 


Mini kötüye mi 
gitmiş? Eskisine oranla 

daha rafine olabilir ancak I 
önceliği artık virajlı 

yollar değil. 1 
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Cesur 
yüreldli 


Peugeot 5008 Active 
202400 (9 
e | 


BİZCE: 5008, ÜÇ SİLİNDİRLİ 
MOTORUYLA DA 
KABİLİYETLİ OLABİLDİĞİNİ 
GÖSTERMEK İSTİYOR. 


cugeot, 5008 modelinde 
donanım ve motor 
çeşitliliğini arttırarak 
daha geniş bir kitleye 
hitap etmek istiyor. Bu 
defa bizlerle olan 5008 de bu amaçla 
kombine edilmiş. Markanın ödüllü motoru 
1.2 litrelik PureTech'e, Active donanım 
paketi ve EAT6 otomatik şanzıman eşlik 
ediyor. Satın alabile. 


iniz en uygun fiyatlı 
5008 bu kombinasyon ile geliyor. Dış 
tasarımında bir nebze daha az krom 


3k BBC 143 


ni 


kullanılan model halojen farlara sahip ve 
jantları 17 inç boyutunda, 

Yaşam alanına geçtiğimizde güzel bir 
desene sahip kumaş koltuklar, dijital | 
gösterge paneli, kapı içlerinde ve konsolun 
bi 
görünümlü kaplama bizi karşılıyor. 
Panoramik cam tavanın tüm donanım 


smında yer alan karbonfiber 


paketlerinde standart olarak sunulması 7 
koltuklu bir SUV'da yaşam alanını oldukça 
ferah kılan ve aynı zamanda pek de 
karşılaşmadığımız bir durum. Orta 
konsolun üzerinde bulunan 8 inç 
boyutundaki multimedya ekranından 
aracın neredeyse bütün fonksiyonları 
kontrol edilebilen otomobilde navig; 
özelliği bulunmuyor. İç mekanda hacme 
göz atacak olursak üç koltuk sırası 
kullanımdayken sunulan bagaj hacminin 
166 litrede kaldığı görülüyor. Bu durum 


modem. Bİr SUV'da 
olması gerektiği gibi. 


ik bir soruna neden olmuyor 
segmentinde yer ala 
eşdeğer hacimleri sunuyo: 


Beş koltuklu 
kullanımda hacim 702 litreye ulaşırke! 

arki 
ise 1940 litrelik bir hacme ulaşıyor. 


a koltukların tamamını yatırdığınızda 


1.2. İt turbo benzinli motor, EATG 
ıman ile uyumlu çalışıyor ve yakıt 


tüketiminde düşük değerlere ulaşmanızı 
kolaylaştırıyor. 5008'in 
hızlanmalarda başarılı, direksiyon sertliği 


tabil, ara 


Normal ve Spor moda geçtiğinizde de 
oldukça iyi ve 5008, boyutlarına rağmen 
yola gayet iyi tutunuyor. Test 
otomobilimizin motoru şehir içinde yeterli 
riyede ancak 5008'inizden 
biraz performans bekliyor ve yokuş 


denebilecek s: 


çıkarken hız kaybetmemek istiyorsanız 
daha güçlü olan benzinli motoru veya dizel 
olanı satın almalısınız. ALPEREN GÖKMEN 


TEKNİKÜZELLİKLER 


1199 cc, sıralı 3 silindir, benzinli, 
önden çekiş, 130 bg, 230 Nm 


O 5.21t/100 km, 120 gr/km 
(G 0100km/s1045n, 188km/s 


O 1517 kg 
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Voltaj 
desteği 


Mercedes GLC 350e 4MATIC 
522.268 


BİZCE: GER J 


ercedes'in isim politikası 

dolayısıyla geçtiğimiz 

yıllarda markanın orta 

sınıf SUV modeli GLK 

tarihe karışmıştı. Onun 
yerini C Serisi'nin SUV versiyonu olan 
GLG aldı. Bu model GLK'nın karakteristik 
köşeli tasarımından iz taşımazken, güncel 
Mercedes modellerinde görülen temel 
detaylara sahip yumuşak çizgileri 
benimsiyor. Yaşam alanındaysa sade ve 
sportif çizgilere, yüksek kaliteli 
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malzemelere ve gelişmiş özelliklerle 
donatılan multimedya ekranına sahip. 
Kokpitin kalite algısı da bir hayli yükselmiş 
gibi görünüyor. Yumuşak dokunuşlu deri, 
kahverengi ahşap kaplamalar ve 
alüminyum detaylar kabini oldukça şık 
gösteriyor. Test otomobilimizde bulunan 
Burmester opsiyonel ses sistemi de gayet 
keyifliydi. 

Coupe formundan kurtulan modelin iç 
hacmindeki artış hemen fark ediliyor. 
Bagaj hacmi eski modele göre 130 litre 
artışla 580 litreye ulaşan GLC'de arkada 
oturan yolcular için yaşam alanı da 
oldukça geniş. Test otomobilimiz, bu 
sınıfta eşine pek rastlamadığımız plug-in 
hibrit teknolojisine sahip bir SUV. Yani bu 
otomobilin bir elektrik bataryası var ve 
dilerseniz onu harici bir güç kaynağından 
şarj edebiliyorsunuz. 235 beygir güç üreten 


COM.TR 


daha şık gösteriyor. 


2.olitre turbo benzinli motoru o'dan 2000 
d/dk'ya kadar 340 Nm tork ile destekleyen 
bir elektrik motoru bulunuyor ve bu 
7G-Tronic otomatik şanzıman ile gücünü 
dört tekerleğe birden iletiyor. Diğer 
versiyonların aksine GLC 350e'de 
kullanılan 7G-Tronic şanzıman, 2 tonluk 
ağırlığına rağmen modelin hızlanmasını 
törpülemiyor. GLC 350e genel anlamda 
konforlu bir araç. Fakat otomobilin 
virajlarda gövde salınımını kontrol 
edebilmek için süspansiyonların çalışma 
aralığı kısa tutulmuş. Bu sebeple sert ve 
ani darbelerde sesli çalışıyorlar ve darbeyi 
sönümlemekte bazen zorlanıyorlar fakat 
bu durum güven verici bir yol tutuşla 
kendini affettiriyor. Viraj içinde ani 
hızlanma isteklerinde ise aracın belirgin 


bir önden kayma yaşattığını söylemeliyiz. 
| 


em 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


1991cc, sıralı 4 silindir, hibrit, dört g 
255b9,350Nm 


(m) 2.61t/100km, 60 gr/km 
(G o-10okms59sn, 235km/5 


Sürüş 


Küçük 
Leon 


Seat Ibiza FR 
95900 3 
e 


BİZCE: YENİLENEN 
GÖVDESİNDE FR 
DONANIMINA DA KAVUŞAN 
IBIZA ARTIK ÇOK DAHA 
ÇEKİCİ, 


üçük sınıfın iddialı 
oyuncularından olan 
K Seat Ibiza, özellikle son 
jenerasyonuyla dikkatleri 
üzerine topladı. Keskin 
çizgileri ve yuvarlak hatlarıyla oldukça 
heyecan verici bir model olan Ibiza, bu 
defa sportif detaylar taşıyan FR donanım 
paketi ile karşımıza çıkıyor. Seat'ın 
favorisi olan “üçgen teması” LED 
farlarda, stop lambalarında ve yan 
aynalarda kendini gösteriyor. Dışarıdan 
bakıldığında bu versiyonu diğerlerinden 
ayırt etmenizi sağlayacak başlıca detaylar 
arasında FR logolu ön panjur, parlak siyah 


ayna kapakları, 17 inç jantlar ve Ibiza'ya 
çift çıkışlı egzoz görünümü veren siyah 
renkli bir difüzör bulunuyor. Yaşam 
alanına geçtiğimizde bizi diğer tüm VW 


FR dokunuşu, tasarım 
ve sürüş açısından 


Grubu otomobillerden tanıdığımız bir Sportifiiğe giden yol. 


tasarım anlayışı karşılıyor. Dış 
tasarımında kalite seviyesi yüksek olan 
Ibiza'nın yaşam alanında da aynısı 
geçerli. Tüm çizgilerine baktığımız 
zaman neredeyse hiç ucuz malzeme 
kullanılmamış diye düşündürüyor. 
Elbette alt kısımlarda ve kapı içlerinde 
maliyeti düşürmek için daha ucuz 
malzemeler var ancak onlar çok da belli 
olmuyor. 

İlk olarak Yeni Ibiza'nın kullandığı 
VW Grubu'nun MOB Ao platformu, 
modelin 87 mm daha genişlemesini 
sağlamış ve bu direkt olarak Ibiza'nın yol 


tutuşuna etki etmiş. Ayrıca bu boyut 
değişimi Ibiza'yı, özellikle FR 
versiyonunda, markanın bir diğer iddialı 
modeli Leon'dan rol çalar hale getirmiş. 
Bu versiyonun diğerlerinden en büyük 
farkı, daha sert süspansiyonlara sahip 
olması, Birkaç ay önce testini sizlerle 
paylaştığımız Xcellence versiyonunun 
sürüşünde aldığımız keyif Ibiza FR'da çok 
daha üst seviyelere taşınıyor. Biraz hızlı 
girdiğiniz virajlarda ona güven 
duyuyorsunuz. Ancak, yoldaki çukurları 
ve bozuk noktaları size direkt olarak 
ansiyonlara alışmak 
biraz zaman istiyor. Yine yalnızca FR 


hissettiren sert si 


versiyonudna bulunan sürüş modu seçimi 
ile Sport moduna geçtiğinizdeki gaz 
tepkisi, direksiyon direnci ve süspansiyon 


ayarlarının değişimi oldukça hafif 
seviyede gerçekleşiyor. ALPEREN GÖKMEN 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


999 cc, sıralı 3 silindir, benzinli, 
önden çekiş, 115 bg, 200 Nm 


(m) 4714/100 km, 108 gr/km 
(G o-100km/s9.5sn, 195km/s 


(a) 1089 kg 
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: 


— 
a KAPAN 12018 


A 


Gerilimi 
arttırmak 


BMW i3s 
280700 
a 


BİZCE: BMW, SAF ELEKTRİKLİ 
OTOMOBİLİNİ BELİRLİ BİR NOKTAYA 
GETİRDİ VE ŞİMDİ ONUN SPORTİF 
VERSİYONUYLA ÇITAYI YÜKSELTMEK 
İSTİYOR. 
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tiraf edelim; onu ilk kez 
kullandığımızda 
şaşırmıştık. Premium 
bir markadan gelen ilk 
saf elektriklilerden 
biriydi ve o dönemde elektrikli 
otomobillerin o nefesi hiç 
kesilmeyecekmiş gibi hissettiren 
ivmelenmesine alışmadığımız dönemde, 


gaz pedalını zemine yapıştırdığımızda 
boyutlarından ve tasarımından 
beklenmeyecek bir performansla 
karşılaştık. Bir başka şaşırtıcı özelliği 
daha vardı; o da tek bir pedalla 
kullanılabiliyor olmasıydı. Elbette gaz 
pedalının yanında fren pedalı da vardı 
ama frenleme sırasında açığa çıkan 
enerjiyi pillerinde depolamasını 
sağlayan enerji geri dönüş! sistemi 
öyle vahşi şekilde çalışıyordu ki, 
ayağınızı gazdan çekmeniz bırakın 
motor kompresyonu etkisini, frene 
basmışçasına ani bir yavaşlamaya neden 
oluyordu. Bu nedenle fren pedalına 
basmadan, yalnızca gaz pedalından 
ayağınızı çektiğinizde gerçekleşen bu 


yavaşlama sırasında stop lambalarının 
yanıp yanmadığını araştırmak zorunda 
kalmıştık (araştırdık ve evet, stop 


lambaları araç yavaşlarken frene 
basmasanız da yanıyor). Zaten BMW 
gibi detaylara önem veren bir markanın 
böylesine büyük bir güvenlik zafiyeti 
yaratacak noktayı gözden kaçırmasını 
beklemiyorduk ama insan emin olmak 
istiyor. Menzil ve kullanım maliyetleri 
gibi konuları hesaplarken 
yaşadıklarımıza hiç girmeyelim. 


BMW i3”le ilk karşılaştığınızda işte 
bunlar ve daha birçok şey 
düşünüyorsunuz. Şimdiyse BMW 
otomobilinin yeterince olgunlaştığını 
ünmüş olacak ki, elektrikli modeli 
i3'ün S, yani daha sportif versiyonunu 
ortaya çıkardı. BMW i35'in verilerine 
baktığınızda alman üreticinin dalga 
geçtiğini düşünebilirsiniz ve bu konuda 
kimse sizi suçlamaz çünkü S (sportif 
türevi olduğunu yeniden hatırlatalım), 
standart versiyonundan yalnızca 14 bg 
ve 20 Nm fazlasına sahip. Yani 35 
kullanıcısına 184 bg ile 270 Nm sunuyor. 
Üstelik bunlar için de fazladan 16900 TL 
istiyor. 

Tamam, elbette durum güç 
sisteminin temel verilerindeki ufak 
oynamadan ibaret değil. BMW i3S'te 
standart versiyonununkine oranla 10 
mm daha alçak spor süspansiyon, 40 
mm daha geniş bir iz açıklığı ve standart 
olarak gelen 20 inç jantlar var. Ayrıca 
çamurluklar da biraz daha şişkin hale 
getirilmiş ve siyaha boyanmış. 

BMW i3s.de standart versiyonu gibi 


i8'ün bir diğer detayı; 
karşıt menteşeli kapıları. 
Bu kapılar beklenmedik. 
oranda kullanışlı. 


gaz pedalını (ağız alışkanlığından gaz 
pedalı diyoruz yoksa elektrik, güç veya 
enerji pedalı demek daha mantıklı) 
zemine yapıştırdığınızda sizi etkilemeyi 
başarıyor. Ama standart versiyonundan 
daha fazla etkilemiyor. Yani düzlükte 
i3s'in “daha” sportif olduğunu söylemek 
zor. Otomobilin, S olmayan i3'ten 0-100 
km/s hızlanmasında 6.9 sn ile yalnızca 
0.4 sn daha hızlı olması da ivmelenme 
anlamında farkın ne kadar küçük 
olduğunun bir kanıtı. İki otomobilin 
80-120 km/s hızlanma verileri 
arasındaki fark 0.8 sn ile daha fazla. 
BMW i3s'in kendini performans 
anlamında standart versiyonu 
karşısında farklı kılmayı başardığı 
noktaysa, direksiyon tepkileri ve viraj 
içindeki karakteri. BMW i3s hissedilir 
şekilde daha sert, burnu yön 
değiştirmeye daha istekli ve daha çevik. 
Bu çeviklikte küçük ve son derece 
kontrollü yanlamalara izin veren DTC 
sistemi de rol oynuyor. Eklenen Sport 
modu da gaz pedalının ve direksiyonun 
tepkilerini keskinleştiriyor. Bütün 
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bunların yan etkisiyse fabrika verilerine 
göre standart versiyonun tek şarjla 300 
km'lik menzilinin, i3s'te 280 km'ye 
gerilemesi. Gerçek hayattaysa i3sle 230 
km'yi görmeniz devasa bir başarı olarak 
kabul edilebilir. 

Peki i3s ne kadar büyük bir başarı olarak 
kabul edilebilir? Küçük sınıf saf 
elektrikliler arasında zaten başarısını 
kanıtladı. Standart versiyonuna göreyse 
öyle akılları başlardan alacak kadar bir 
fark sergilemiyor. BORA ERİŞ 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


94 Ah, elektrikli, arkadan itiş, 184 
bg, 270 Nm, 27.2 kWh pil kapasitesi, 


(m) 14.3 KWh/100 km, - gr/iem 
(G 0100km/s69sn, 1w0km/5 


O 1540kg 


Aktif 
yaşam 


Ford EcoSport 
126.500 


BİZCE; 


uan bu sayfalarda yer 
alan model aslında pek de 
yeni sayılmaz. Ford'un 
yaklaşık 4 seneden beri 
Hindistan'da ürettiği ve 
100 bin adetten fazla sattığı B sınıfı SUV 
modeli EcoSport artık Türkiye'de. Maliyeti 
düşük tutmak amaçlı üretilen eski versiyon 
yerini günümüz teknolojisi ve tasarım 
detaylarına sahip olan güncel modele 
bırakıyor. Tasarıma yerden yüksek, kaslı 
ama çok da iri olmayan bir imaj hakim. 


Belirgin çamurluk çizgileri ve ön ızgara 
sportif görünümü desteklemiş. 

Fiesta ile aynı platformu kullanan 
EcoSport, Fiesta'dan 56 mm daha uzun, 30 
mm daha geniş ve 237 mm daha yüksek bir 
gövdeye sahip. port'un aks mesafesi 
ise 26 mm daha 
dönemde otomobillerde moda haline gelen 
neği 
konusuna Ecosport da ayak uyduruyor ve 


a, Özellikle son 


azl 


çok sayıdaki kişiselleştirme s: 


12 gövde rengiyle 4 farklı kontrast renkli 
tavan seçeneğini bir araya getiriyor. Bu 
sayede kendinize özel bir kombinasyon 
oluşturmanız mümkün, 

Otomobilin ön ve arka koltuklarındaki 
yaşam alanları bu sınıf için gayet yeterli. 8 
inçlik SYNC3 dokunmatik ekran ortaya 
konumlandırılmış ve etrafta gereksiz 
düğme kalabalığı yok. Isıtmalı direksiyon 
simidi kış ayları için önemli bir konfor. 
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Keskin ve güclü 
çizgiler, tasarımın 
temelini oluşturuyor. 


Da 


Bagaja gelecek olursak, belki de EcoSport'u 
EcoSport yapan bagaj kapağının 
alışılmadık yapısı olabilir. Sola, tek parça 
olarak açılan bu kapının kolu da stop 
lambasının içine gizlenmiş durumda. 
Tasarım, göreceli olduğu için bir kenara 
konsa bile; bu tip bir bagaj kapağının şehir 
hayatını kolaylaştırmaktan çok, 
zorlaştıracağı açık. 356 lt'lik bagaj hacmi 
ise sınıfının en büyüğü olmasa da sınıf 
ortalamasını tutturuyor. 

Yeni Ford EcoSport ülkemizde yalnızca 
ST-Line donanım paketinde iki farklı 
motor seçeneği ile satışa sunuluyor. Bu 
motorlardan 1.ş litre turbo dizel olan 100 
beygir güç 215 Nm tork üretiyor ve manuel 
şanzıman ile geliyor. 1.0 litre turbo 
benzinli motor ise 125 beygir güç 17o Nm 
tork üretiyor ve otomatik şanzıman ile 
geliyor. NEN 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


998 cc, sıralı 3 silindir, benzinli, 
önden çekiş, 125 bg, 1770 Nm 


(m) 5.8 1t/100 km, 134 gr/km 
(G o10okm/s116 sn, 180km/s 


O 1524 kg 


KARAR 
akti 


er anlamd: 


Macera 
arayışı 


Volkswagen Amarok Canyon 
199910 3 
e 


BİZCE: İLGİ ÇEKİCİ RENGİ 
VE SPORTİF DETAYLARI İLE 
ARAZİDEN ASLA AYRILMAK 

İSTEMİYORMUŞ GİBİ. 


olkswagen'in 2010 yılında 
yollara çıkardığı iddialı 
pick up modeli 
Amarok'un sportif 
donanım seçeneği 


V 


Canyon, Amarok'un V6 motora geçmesinin 
ardından 2 litre hacimli motoruyla birlikte 
satış listelerine veda etmişti. 2018 yılında 
tekrardan satışına başlanan bu donanım 
seçeneği artık 6 silindirli turbo dizel 
motorla sunuluyor. Amarok Canyon'un dış 
tasarımında ilk olarak göze çarpan 


yenilikler arasında sportif çamurluklar, 
Bi-Xenon farlar ve LED gündüz sürüş 
farları, çift krom şeritli ön panjur, 
karartılmış stoplar, krom çerçeveli ön sis 


farları, mat s 
yan barlar, 17 inç boyutlu çift renk jantlar 
ve Canyon'a özel bal turuncu renk seçeneği 
yer alıyor. Amarok'un kapılarında ve 
kasasının yan tarafında yazan Canyon ve 
4Motion yazıları da dikkat çeken detaylar 
arasında. Amarok Canyon'un yaşam 
alanına geçtiğimizde “Canyon” adı verilen 
turuncu çizgilere sahip koltuk kumaşı, 
turuncu dikişli çok fonksiyonlu direksiyon, 
vites topuzu ve emniyet kemeri, çift bölgeli 
klima, ön ve arka park sensörü, 6.3 inç 
boyutunda ve App Connect destekleyen 
multimedya sistemi, ısıtmalı sürücü ve 
yolcu koltukları, ısıtmalı silecek başlıkları 
gibi sportif ve konfor odaklı detaylar 


ah sportif bar ve mat siyah 


Renkler ve detaylar, 
bu Amarok'un amacını 
net şekilde aktarıyor. 


standart olarak sunuluyor. 

Kaputunun altında görev yapan 3.0 litre 
hacimli V6 turbo dizel motor 204 beygir 
güç, 500 Nm tork üretirken Amarok 
Canyon sürekli dört tekerlekten çekiş 


sistemi ve 8 ileri otomatik şazıman ile 
sunuluyor. Bu performans değerleri ile iki 
tonluk ağırlığına rağmen asfalt üzerinde 
çoğu otomobilden çevik olabilen Amarok, 
kendinize “Bir pick up gerçekten bu kadar 
hızlı olmak zorunda mı?” diye sormanıza 
neden oluyor. 17 inç boyutundaki jantları 
ve kalın yanaklı lastikleri ile Amarok 
Canyon, arazide daha rahat hareket 
ederken asfaltta da konforlu bir sürüş 
sunuyor. Amarok'un arka süspansiyonları 
gövdeyi yolda tutabilmek için fazlaca çaba 
sarf ediyor. Bu sınıfta alışkın olduğumuz 
gövde sarsıntıları Amarok'ta da var ama 
ciddi bir sorun değil. ALPEREN GÖKMEN 


TEKNİKÖZELLİKLER 


2967 cc, V6, dizel, dört 
tekerlekten çekiş, 204 bg, 500 Nm 


O 8.11t/100 km, 196 gr/km 
(G o100km/ss0sn,186kms 


O 2053 kg 
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Jaguar F-Type ve 
Porsche 718 Cayman 
3816 

Siparişle getiriliyor. 
e 
BİZCE: HANGİ 4 
SİLİNDİRLİ MODEL, 
KÜÇÜK HACİM İŞİNİ 
DAHA İYİ BAŞARIYOR? 


ei 
İRAN 2018 


Type 2.0 ve 718 Cayman, 
iki koltuklu spor 
otomobillere farklı 
noktalardan yaklaşıyor. 
Porsche ortada 


F 


konumlandırılmış dört silindirli boxer 
motorla 6 ileri manuel şanzıman 
kullanıyor. Jaguar ise sıralı dört 
silindirlisini öne yerleştirmiş ve 8 ileri 
otomatik şanzımanla eşleştirmiş. 
Motorlarını bir kenara bırakırsanız, 
aslında iki tane orta yaşlı gövdeye 
bakıyorsunuz ama bizce yıllara iyi şekilde 
meydan okuyorlar. 

Kabinde, Porsche sizi daha fazla 
sarıyor ama buna rağmen dışarıyı 
rahatlıkla görebiliyorsunuz. Yalnızca 
koltukları biraz dar. Bazı kontrolleri 
kullanmak zor ancak navigasyon sistemi 
harika ve CarPlay fonksiyonunu 
bünyesinde barındırıyor. 

Jaguar'ın kabini özel hissettiriyor. 
Kontroller metal ve havalandırma sistemi 
kontrolleri büyük. Koltukları 
Porsche'ninkilerden daha iyi ancak 
bilgi-eğlence sistemi akıcı değil ve 
telefonunuzun görevlerini üstlenemiyor. 
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Garip şekilde motor 
kapağı dörtsilindirli 
olduğunu belli etmiyor. 


F-Type hızlı bir model ve 0-100 km/s 
hızlanmasını 5.7 sn'de tamamlıyor. Yolda 
her zaman canlı hissettiriyor. 8 ileri 
otomatik şanzıman otomatik modda zarif 
çalışıyor ve vites oranları kısa. Bu sayede 
orta devirlerdeki torku her viteste 
kullanmak mümkün. O üst seviyelerdeki 
vahşi karaktere gerek duymuyorsunuz. 

Üst viteslerde devri düşük tutarak 
ilerlediğinizde dahi çok fazla gecikme 
yaşanmıyor. Aktif ses geliştirme sistemi 
hoparlörlerden makul bir tınının 
gelmesini sağlıyor. Gaza yüklendiğinizde 
çatlamalar duyuluyor ki bu çatlamalar 
Sport modunda biraz daha çoğalıyor. 
Motor verimli ve karakter sahibi. Güç 
aktarımı ve motor, kolaylıkla ilerlemeyi 
olanaklı kılıyor. 

Porsche'de de durum farklı değil. 200 
kg daha hafif olduğu için gücü daha fazla 
hissediliyor. Motor 7500 d/dak'a kadar 
yükseliyor ki bu, turbo bir ünite için gayet 
iyi. Peki ses? Bir dört silindirli için 
başarılı. Bu otomobilde opsiyonel spor 
egzoz düğmesi mevcut ancak sese 
karakterden çok yalnızca bass tonlar 
ekliyor. “Bir dört silindirli için başarılı” 


Sürüş 


tanımı, atasınınkine oranla sığ bir yorum 
olarak kalıyor çünkü eski versiyon, satın 
alınabilecek en iyi 6 silindirlilerden 
biriydi. 

Ses, bir sorun değil. Sorun, ilerleme ve 
çabukluk. Sanki Cayman'in daha hızlı 
olmasına ihtiyaç yokmuş gibi hissettiriyor 
çünkü daha hızlı gitmek 91Vin işi. 
Keskinlik ve zarafet için üretilmiş bir 
model. 6 silindirli günlerde gaz pedalının 
direksiyonla, frenle ve debriyajla ahenk 
içindeki etkileşimine alışmıştık. 718'de de 
aynı keskinlikle karşılaşıyorsunuz ancak 


2.0It en uygun çekiş seviyesine sahip ve 
virajlı yollarda eğlenmenize olanak 
tanıyor. Yine de bu, geniş bir otomobil ve 
onunla tempolu sürüşler yapmak daha da 
geniş hissettirmesine neden oluyor. Şehir 
içi hızlarında sürüşü sert ama rahatsız 
edici değil, Diğer yandan Jaguar'ın 
tekerlek gürültüsü seviyesi daha düşük. 
Sonuç mu? F-Type 2.0 başarılı bir 
otomobil ama dinamik özellikleri, 
görselliğinin gölgesinde saklanıyor. Biraz 
daha fazla para verip V6 tercih edilebilir. 
Porsche hâlâ harika şekilde özel 


JAGUARHYPE 


1997cc,4 silindirli, turbo, 
arkadan itiş, 300 bg, 400 Nm 


OG i2iw00km,145gikm 
(G o-10okm/s575n,250km/5 


(a) 1525 kg 


Buradaki daha 
konforlu olanı ve har 


ısırmaktan çok havlıyor. 


güç aktarımını direksiyon ve frenle 
dengelemek biraz daha karmaşık bir iş. 


Geçmişteki 6 silindirliyle | hissettiriyor. Şasisi, şanzımanı ve yolda 


karşılaştırmazsanız, . ilerleyişi, fiziksel sürüşün her bileşenine 
gayet başarılı bir model. 


RC: 


FOTOĞRAFLAR: MARK 


Durum böyle ancak yolda hâlâ hızlı. 
Direksiyonu hisli, ortadan motorlu 
dengesi ona virajlarda kaliteli bir sürüş 
kazandırıyor ve ağırbaşlı tepkiler veriyor. 
Yol tutuş konusundaysa hiçbir zaman 
yorulmuyor. 

2.0 It Jaguar, gamdaki en çevik model 
çünkü motoru V6'ya oranla bir torba 
çimento kadar daha hafif. Hatta burnu 
biraz fazla keskin. Güç aktarımı destek 
sistemleri de çok yardımcı olmuyor. Yine 
de ilk arkadan itişli V8 F-T'ype'lara oranla 


hayran olan kişiler tarafından 
şekillendirilmiş gibi gi yor. Bunlar da 
size her hızda ödüllendirici bir sürüş 
olarak geri dönüyor. 

Cayman'in motoru da duruma eşlik 
edebiliyor. Verimli ve istekli ancak turbo 
dört silindirli ünite, sizinle dışarıdan bir 
yerlerden iletişim kuruyor. 6 silindirli 
motorsa direkt olarak sinir sisteminize 
bağlı gibiydi ki bu da onu dünyanın en iyi 
spor otomobili haline getiriyordu. Şimdi 
bu fark biraz daha azalmış. PAUL HORRELL 


PORSGHE 716CAYMAN 


1988 cc, 4 silindirli, turbo, 
arkadanitiş, 300 bg, 380 Nm 


(in) 7.31t/100 km, 168 g/km 
© 0-100 km/s5.1sn, 270 km/s 


(a) 1410 kg 


Şasisi eşsiz, 
ergonomikler 
performansı 
Hacimdeki küç 
ruhundan biraz çalmış. 
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> “Aston'un n yeni spor otomobilini test etmek için 
Fas'ın kalbihdeki Atlas Dağları'ndan daha-iyi bir 
ver olamaz. Ama önce oraya ulaşmak gerekli. 


ÜEE BRIMBLE 


a e 
EE 3 mi AYAZ OLLiE KE» 


TA Z orctak Ns HAZİRAN SERE, 


ASTON VANTAGE 


Ünlü son sözler. 


Feribot Aston Martin'i Afrika 
topraklarına ilk kez Tangier 
limanında indirirken 
dudaklarımdan “Büyük 
ihtimalle akşam sekiz gibi 


otelde yemeğimizi 


yiyebiliriz” cümlesi döküldü. 


Ne kadar aptalım. 


Gümrükten geçmemiz bile iki 


saat sürdü. 


Bu sayede Fas'ın önümüzdeki üç günde yollarını keşfetmeden önce 
Aston Martin'in geçtiğimiz 13 yılda ürettiği spor otomobilleri 


anma şansımız oldu. Bu test, Aston'un planları arasında yoktu. 
Aston; Portekiz, Portimao'da yeni Vantage için bir basın lansmanı 
düzenlemişti ve her şey biraz sıradandı. Gerçekten otomobilin 
derisinin altına inmek istiyorsanız, onunla bilinmeyen bir 
maceraya çıkmaktan daha iyi bir yol yoktur. Biz de otomobili 
Cebelitarık'tan aldık, Tangier'e giden bir feribota koyduk ve 
kendimizi neyin içine attığımızı merak ederek yola çıktık. 

Vantage artık öylesine bir 911 Carrera rakibi değil. 510 bg 
gücüyle süper spor otomobiller kategorisinde ve DB11 çok daha 
ağırbaşlı olduğundan (onun kısaltılmış alüminyum şasisini ödünç 
alıyor) dışa dönük karakteriyle ortaya çıktı. James Bond tarihi için 
biraz erken mi? Tamam: DB11 Pierce Brosnan olarak 
tanımlanabilirken, Vantage çok daha kaslı Daniel Craig. Üstelik 
yüzünde bir gülümseme değil, çatık kaşlı bakışlar var. 

Bu noktada Vantage'ın onu farklı kılan özelliğine odaklanmamız 
gerekli. Bu özellikle kaputu altındaki çift turbo veya 4.0 It AMG V8 
motoru değil. Vulcan tarzı köpekbalığı gövdesi ve parlak sarı 
dokunuşları, onun farkı. Eski Vantage kadar iyi görünmüyor değil 
mi? Ama çok daha vahşi ve kaba. Otomobil adeta yola çökmüş gibi 
görünüyor. Difüzörün renkleri, fosforlu kalemle şekillendirilmiş 
gibi. Şekli ve detayları harika. Bu otomobile saatlerce bakabilirim. 

Üç gümrük memuru Vantage'ın belgelerinden o kadar da 
etkilenmiş gibi görünmüyordu. Bozuk İngilizcelerinden, yarı 
Fransızcalarından ve İspanyolcalarından otomobilin mülkiyet 


belgesini istediklerini anladık. Yanımdaki dergilerle onlara işimin 
satın alamayacağım otomobillerle seyahat etmek olduğunu 
anlatmaya çalışmam işe yaramadı. Çözüme ulaşmaktan çok 
bıkkınlık ve yılgınlık nedeniyle Aston'un geçmesine izin verildi 
ama video kameralardan bir tanesine el konuldu. 

Akşam konusunda hâlâ iyimser şekilde Tangier'in 
alacakaranlığında yol aldık. Hedefimiz, 330 km güneybatıdaki 
Casablanca'ydı. Bu konuda heyecanlıydım. Filmi daha önce hiç 
görmemiştim ama savaş dönemi zamanında kaldığından emindim. 
Tangier'i sevmedim çünkü burası çok çılgın bir yer. 

Tangier trafik anlamında Paris ve Roma'yla eşleşebilir. 
Trafikteki tavırlarsa agresif derecede hızlı ve tehlikeli oranda 
kurallara aykırı. Diğer yandan haritamız da yoktu. Vantage'da 
yalnızca Avrupa navigasyonu bulunuyordu ve akıllı telefonların 
yeni bir kıtada kullanım bedeli, banka hesabımı Aston'un V8'inin 


yakıt tüketimi bedeline oranla iki katı daha çabuk sürede tüketirdi. 


Neyse ki Vantage dost canlısı bir otomobil. Gaz pedalı 
taleplerine anında cevap veriyor ve fren pedalı sol ayak freni 
yapmak için uygun noktada bulunuyor. Şanzıman da her zaman 
tetikte. Rugby topu büyüklüğündeki yan aynalarsa, bizi Snapchat'e 
koymaya çalışan şerit tanımaz yerel moped'li eşkıyalar ortaya 
çıkıncaya kadar gayet kullanışlıydı. 

Kıyı şeridiyle aramıza mesafe koyma ve Vantage'ı Fas'ın 
otoyollarında kullanma zamanı gelmişti. Beverly Hills'teki 
cerrahlar, böylesine kusursuz bir zeminin hayalini kurar. Herkes 
şeridine uyuyordu ve hız kameraları yoktu. Klima kapalıyken sakin 
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ve sessiz bir sürüş ritmi yakaladık. Vantage 10.0 1t/100 km ortalama 
tüketim verisi gösteriyordu. Yani otomobil tutumluydu. 

Süper kurşunsuz benzin için 250 dirhem harcadıktan sonra 
(yaklaşık 21 euro ki 50 It yakıt için hiç de fena değil) Aston 
kilometreleri yiyip bitirmeye devam etti. Bir istasyonda bir diğer 
lezzetli Fas yemeğini yedikten sonra Vantage'ın burada neler 
yapabildiğine odaklanabildim. Koltukları rahattı, tüketimi 
fantastikti, 91Ve oranla tekerlek gürültüsü daha azdı ve DBIVe 
oranla kısalan aks aralığına ve karmaşık aerodinamiklerine 
rağmen yüksek hızlarda son derece stabildi. Gece yarısı 
Casablanca'ya varabilirdik. 

Fas'ın otoyollarının karanlık yüzü, gişelerde kendini gösteriyor. 
İngiltere plakalı V8 motorlu bir Aston Martin'le geldiğinizi 
görüyorlar ve ödeme yapma zamanı geliyor, Bir anda kartımdaki 
para bitti, Gülümseyen memurlar Vantage'ın etrafını kukalarla ve 
bariyerlerle çevirdi. Açgözlülüklerinin giderilmesi gerekiyordu. 
Elbette her şey memurların dilediği şekilde oldu. Fiş bile 
vermediler. 

Bunlara rağmen Casablanca'ya varınca biraz rahatlayabilirdik 
değil mi? Anlaşılan durum öyle değildi. Sabahın 02:00'sinde krater 
gibi çukurlardan kaçıyor, kırmızı ışıklara uymanın opsiyonel 
olduğunu öğreniyorduk. Kimse tamamen durmak istemiyor. 
Yıkılmış bir Sovyet ülkesine girmek gibi. Vantage'ı park 
ettiğimizde önümüzde uyku için sadece dört saat kalmıştı. 

Dolu bir depo ve Casablanca'dan çıkarak Atlas Dağları'na giden 


Tizi n'Tichka Geçidi'ne ilerleyecek olmamız, sonraki sabah için 
moralimizi yükseltti. Üstelik zincirlerini tamamen serbest 
bırakmamama rağmen Vantage'dan hoşlanıyordum. 

Bir anda çok sert hissettirdi. DBIVe oranla çok sertti ama 
sönümleme konusunda başarılıydı. Vantage'ın sert sürüşü, iki 
koltuklu spor bir otomobille 242 kişilik bir GT arasındaki farkı 
belirliyordu ki yıllardır böyle bir fark istiyorduk çünkü Aston'un 
bütün modelleri benzer şeyleri benzer şekillerde yapıyordu. Bu 
otomobil çok daha iyi ayarlanmış. Yolda 911 GT3 süspansiyonu 
kalitesinde ilerliyordu ve sürüşü verimliydi. 

Öğle yemeği zamanında Marrakech'te olmamıza biraz zaman 
vardı ve bu sürede oturduğum koltuğu takdir etme imkânı 
yakaladım. Öncelikle bu otomobil konforlu. Sürüş pozisyonu 
başarılı ve destekli koltuklarıyla günlük kullanıma uygun. Kokpiti 
de güzel, karizmatik ve teknolojik. Torpido gözü yok. Gösterge 
paneli DBIV'inki gibi sanal ama büyük GT'nin ucuz görünmesine 
neden olan gösterge tasarımı yok. Yine de bu göstergeler 
çözünürlük konusunda sorun yaşıyor ve yaşatıyor. Hadi ama 
çocuklar; OLED Retina ekranların dönemindeyiz, piksellerin 
dönemi kapanalı uzun zaman oldu. 

Spectre isimli filmi, yani tasarım direktörü Sam Mendes 
tarafından şekillenen ve Vantage'ın tasarımı hakkında ipuçları 
veren otomobilin Daniel Craig tarafından kullanıldığı filmi 
bilirsiniz. Bence üretim versiyonu Vantage, 007'nin DB10'undan 
daha güzel ancak kabininde biraz fazla düğme var ama artık 


“0-100 km/s hızlanması 3.6 sn sürüyor ve 
520 km/s'ye yaklaşıyor. Daha ne kadar N 
hızlı gitmeniz gerek?” 
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soygun planlıyor gibi, 
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kilit için ayrı bir düğme gerekiyor mu? Ya da SOS yardım çağrısı 
düğmesi çekiş kontrol düğmesinin yanında olmalı mı? Bu düğme 
karmaşası biraz daha sade ve konumlandırma açısından daha 
kullanışlı hale getirilebilirdi. 

Biraz fazla detaycı davranıyorum. Temel kontroller en doğru 
yerinde, Kaliteli, Mercedes'in bilgi-eğlence sistemi ve kolları zarif 
şekilde entegre edilmiş ve kabin genel anlamda 911 veya 5705'e 
oranla çok daha pahalı hissettiriyor ki böyle yüksek bir fiyata göre 
olması gereken de bu. 

Marrakech geçitlerindeki sürüş standartları, Tangier'in 
yerlilerinin yol güvenliği neferleri gibi görünmesini sağlıyor. 
Vantage ile güneye ilerlerken hızı yükseltme imkânı yakaladık ve 
AMG'nin dünya standartlarındaki çift turbolu V8'inin Aston 
Martin'in ellerinde de ne kadar çabuk tepkiler verdiği net şekilde 
ortaya çıktı. 

Eski Vantage” arkasında bırakabilecek kadar hızlı ama vahşi 
davranmadığından dolayı gaz pedalını zemine yapıştırdığınızda 
çok kısa bir süre eğlenebiliyorsunuz. 0-100 km/s hızlanması 3.6 sn 


sürüyor ve 320 kr yakın bir ivmeye ulaşabiliyor. Peki ne 


kadar hızlı gitmeye ihtiyacınız var? Şanzımanı bazen önemli olan 


birinci vitesten ikinci vitese geçişte akıcı davranma konusunda 
sorun yaşayabiliyor ve değişimleri en iyi çift kavramalı 
şanzımanlar gibi gerçekleştiremiyor ancak Aston, sek 
şanzımanını Vantage'ın canlılığına ayak uydurabilecek seviyeye 
getirmiş. 

Dağlara tırmanmay 
Parlak güneş bulutlarla kaplandı ve soğuk bir yağmur kendini 
gösterdi. Kısa aks aralığı ve turbo motor böyle bir ortamda kâbus 
yaşatmalıydı ancak Vantage iki yönlü bir mekanik karaktere sahip. 
Öncelikle günümüzün aşırı hızlı bir direksiyon sistemi kullanma 


saplantısına direnmiş. Direksiyon kilitten kilide 2.4 tur ki bu, 


Fas'ın en güzel 
havası, orta batı 
kesimlerinde. 


a başladığımızda hava da değişmeye başladı. 


çok rakibinden yarım tur kadar daha fazla. Virajlara giriş 
sırasında verdiği güven seviyesi bir hayli yüksek ve ön-orta motor 
konumlandırması virajlara yüksek hızlar taşınmasını sağlarken, 
Aston için bir ilk olan elektronik diferansiyel de sansasyonel bir 
çekiş ortaya koyuyor. 

ski Vantage hidrolik direksiyona sahipti ve hisli sürüş 
konusunda saplantılı olanlar için ondan daha iyisi yoktu. Burada 
elektrik destekli direksiyon tercih edilmiş ve bu otomobilin iletişim 
anlamında daha geride olduğunu inkâr etmeye gerek yok ama bu, 
ilk Vantage'lardan biri; şasi numarası 39, Porsche ilk 91Vi ortaya 
çıkardığında da bu kadar iyi değildi. Yedi yıl sonra kusursuz bir hal 
aldı, Aston'unsa bu konuda ilerlemek için böyle uzun bir süreye 
ihtiyaç duyacağını düşünmüyorum. 

Tizi n'Tichka dünyanın en iyi sürüş yolu olma potansiyeline 
sahip... yapımı tamamlandığı zaman. Bir kez daha kayalık ve keskin 
virajların arasında ilerliyorduk ve zemin bozulmaya başlamıştı. 
Tırmanma rallisi düzenlemek için harika bir yer. Zirveye 
yaklaşınca yol biraz daha akıcı bir hal alıyor. 

Bu nasıl bir şasi! Güç aktarımının Track modundaydık ve 
amortisörler Sport modundaydı. Mod değişimlerini direksiyonun 
üzerindeki düğmelerle gerçekleştirmiştim, Otomobil gövde 
hareketlerini başarılı şekilde kontrol ediyordu ve her refleksinize 
fazladan boyun eğiyordu. Düzgün zeminde! 
anlamalara izin 


kapandığı Track modu viraj çıkışlarında küçük 


veriyordu. Aşırıya kaçmıyordu ve ciddi davranıyordu. AMG GT'ye 


oranla daha kontrol edilebilirdi. Harikaydı. 

Yol giderek kötüleşirken ve yağmur bulutları toplanırken, 
eğlenme fırsatımız da giderek azalıyordu. Yolun geri kalanını 
karanlıkta indik ve Vantage'la geceyi konaklayacağımız noktaya 
doğru, Ouarzazate'de milyonlarca yıldızın altında ilerledik. Bu, 
yolculuğumuzun güney ayağıydı ve Tangier'den 800 km 
uzaklıktaydık. Kameramızın rehin alındığı noktaya geri 
döndüğümüzde göstergede 2000 km yazıyordu. 
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Avrupa'ya giden feribotla aramızda, Fas'ta Vantage'ı 
kutsayabileceğimiz tek bir fırsat daha vardı. Burası, turuncu 
tonlarının hakim olduğu virajlı Dades Gorge'du. Kum kayalarıyla 
kaplı kanyon, bir zamanlar deniz seviyesinin altında mercan 
resifleriyle doluymuş. Milyonlarca yıllık tektonik hareketlerle 
birlikte Afrika güneşine doğru yükselmiş ve Dades Nehri bölgede 
dağlar arasında kendine bir rota belirlemiş. Geriye de virajlarla dolu 
bir yol kalmış. 

Vantage bu yolu yiyip bitirdi. Patlamalar ve çatlamalar 
yamaçlardan yankılanırken, her virajda güven veriyordu. Yerel halk 
Grup B ralli izleyicileri gibi el sallıyordu ve biz de virajı dönüp 
şimşek gibi gözden kayboluyorduk. 

Fotoğraf çekiminin en güzel yanı, fotoğrafçılar tatmin oluncaya 
kadar Dades Gorge'u üç veya dört kez gidip gelmek zorunda 
kalmaktı. Frenlerin ve lastiklerin kokusu, deri kokusuyla 
birleşiyordu. Vantage bu tip bir cezalandırmadan hoşlanıyordu. 
Onunla geçirdiğimiz üç günün ardından anlaşması kolay ve 
ehlileştirilebilir bir tür olduğunu anladım. Genelde Aston'ların en 
uygun hale gelmesi birkaç yıl alır ama Vantage farklı. Kumaş 
tavanla veya bir VIZ ile birlikte neye dönüşeceğini merak ediyorum. 

Dades'i tükettikten sonra Avrupa'ya giden feribotla aramızda 
960 km yol, cüzdan tüketen otoyollar ve şehir içi trafiği vardı, Mad 
Max: Fury Road'tan beri böylesine korkutucu bir geri dönüş 
yaşanmadı. Yine de Vantage bunun için hazır görünüyordu. Onda 
bir yenilmezlik hissi var. Yani sağ salim eve varabilecektik. Bir kez 
daha iyimser son sözlerimi yutmak zorunda kalmayacaktım. 

Son bir çılgınlık için zaman var, Dönüş yolunda Errachidia'dan 
Meknes'in kuzeyine ve Tangier'e uzanan sahil şeridi inanılmazdı. 
Trafik yoktu, hava güzeldi. Aston, Afrika'nın bu bölgesini kazanmış 
ve onu daha güzel bir hale getirmiş gibiydi. Feribota geçiş kâbus 
değildi ama zordu, Meslektaşımı deniz tutunca, Vantage'dan indim 
ve feribottan Cebelitarık kıyısının ufukta kayboluşunu izledim. 
Aston Martin için görev tamamlanmıştı. Korkulacak tek nokta, 
feribottan indikten sonra havalimanına giden yoldu. Bu yol kolay 
geçilecek miydi? Erken konuşmak istemiyorum. 


VANTAGE MACERASI 
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Marrakech Dades Görge 2 gi 


Ouarzazate 


Errachidia 


kilometrelik yolcuğumuzda birçok şehri keşfetme imkânı 
« ve otoyollardan virajlı yollara kadar birçok farklı 


“Frenlerin ve sıcak lastiklerin Kokusu, 
deri kokusunu bastırıyordu.” 
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ston Martin, AMG motorlarını 
kullanacağını söylediğinde internet 
ortamı bu durumdan çok memnun 
kalmadı. Konu internet yorumları 
olduğunda mantıklı fikirlerle 
karşılaşmayı beklemezsiniz ama Aston'un yeni spor 


otomobillerini Affalterbach'tan gelen motorlarla 
güçlendirecek olması bizi de şoke etmişti. 

Bazı yorumlar, Aston'un biraz daha zaman ve para 
harcayarak kendi motorlarını geliştirmesi gerektiği 
yönünde. Ah şu internet yorumları! Durumu destekleyen 
ve duruma karşı çıkanlar aslında AMG'nin en başarılı 
V8leri ürettiği gerçeğini göz ardı edebiliyor. Ve Aston'un 
kendi V12'si de Almanya'da bir yerlerde üretiliyor. 

Şimdi bütün bu tantananın neden ortaya çıktığını 
anlamak için bir tanesini kendi ellerimle üreteceğim. 
Böylece Aston'un motorları Mercedes'ten direkt olarak 
ucuza almadığını, yalnızca sesi ve performansı için bu 
motoru tercih etmediğini, işçiliğin de büyük bir öneme 
sahip olduğunu kanıtlayabileceğim. Yani bir robotun 
ürettiği ruhsuz bir motor yerine, benim gibi birinin bir 
araya getirdiği bir motor ortaya çıkabilir değil mi? 

AMG'nin Affalterbach tesisindeki, yani V8in evindeki 
işaretler umut verici. Fabrikaya ait binalardan oluşan bir 
kasabaya giriş yapmak gibi. Girişte güvenlik kapısı yok ve 
insanlar burada yaşıyormuş gibi görünüyor. Aston 
Martin'in eski Newport Pagnell fabrikasını andırıyor 
ama Aston Martin'in işçilik anlayışından çok, AMG'nin 
“Bir Adam, Bir Motor” felsefesine daha yakın 
hissettiriyor. İlk motor bloğundan tamamlanmış 
motorun soğuk hava testine kadar sadece bir çift el onu 
inceliyor, birleştiriyor, temizliyor ve şekillendiriyor. Eğer 
böyle bir sistem Aston'a uymazsa, başka ne uyar 


bilmiyorum. 

Vantage'ın üzerinde isminizin olmasını istiyorsanız, 
içiniz rahat olsun. Benim yaptığım motor bir istisna 
ola 


. Benim üreteceğim motor, uzman Savo Popovic'in 
yardımlarıyla şekillenecek. Kendisi AMG'nin kıdemli 
çalışanlarından biri ve Aston Martin'in ilk prototipi 
M177 V8'i birleştiren isim. Yani parçaları, örnek olarak 
çift turboyu ünlü V'nin ortası gibi doğru yerlerine 
yerleştirmemde bana yardımcı olabilecek en doğru kişi. 
Her şeyin doğru sırayla monte edilmesi gerekli ki motor 
C63S ve E63S'ten kendini farklı kılabilsin. Diğer yandan 
Aston da motor üzerinde değişiklikler yapmış. Bunlar 
arasında yeni karter de var. 

Savo, 24 yaşında olmasına rağmen son derece 
deneyimli. Buradaki birçok mühendis gibi üç yıllık staj 
süresinden sonra bir Mercedes bayiinde mekaniker 
olarak çalışmış. Dört yıldır AMG'de çalışıyor ve boş 
zamanında eski bir W123 ile ilgileniyor. Fabrikadaki 
herkes gibi o da gerçek bir otomobil aşığı. Aynı zamanda 
Lego'ya da aşık. Bunu, bir yığın parçanın yanında işe 
başlamadan önce “Büyük bir Lego setini bir araya 
getirmek gibi” demesinden anladım. Neyse ki güler yüzlü 
biri. 

Bütün işlem dört saat kadar sürüyor ve çalışanlar 
üretim bandının başında değil, etrafta dolaşarak 
çalışıyor. Her üretim işleminin bir istasyonu var ve motor 
bu istasyonlara taşınıyor. Savo “Market alışverişi yapmak 
gibi” diyor boş el arabasını iterken ve beni, yeni motor 
bloğunu yeni doğmuş bir bebeği beşiğine koyarcasına 
dikkatli şekilde indirirken izlerken. Motor el arabasına 
vidalanıyor ve üretim işleminin sonuna kadar bu arabaya 
vidalı kalıyor. 

Bütün büyük olaylar burada gerçekleşiyor. Krank mili, 
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piston kolları, silindir ka 
Savo, usta bir aşçı gibi pi 
gerektiğini söylüyor. Bana, pistonların 


ları burada monte ediliyor. 


arın yağlanması 


yerleştirilmeden önce nasıl silindirlerle 


lanacağını ve yağlanacağını gösteriyor. Yağ 

rek ters çeviriyor. 
in iki katı kadar 
yağ boşalttım. Her taraf vıcık vıcık oldu. 


zarif şekilde spiraller 


Ben de denedim ve onun dökt 


Sürekli olarak kızıl ötesi tarayıcı kullanılıyor. 
Kullanılan her alette ve birleştirilen her parçada bir 
barkod oluşturuyor. Her piston silindirle eşi 


ve otomobile bağlı bir elektronik dosyada saklanıyor. 
ey gör 
yapılması gereken her şey, doğru oranda sıkılması 
gereken her somun yerine yerleştirilmeden bir 
sonraki istasyona geçilemiyor. Eğer aletler doğru 
sıkma oranını sağlamıyorsa, bu da bildiriliyor. 
Herhangi bir hata anında belgeleniyor. 


Böylece ekranda her 


üyor ve bir istasyonda 


riliyor 


Sonrasında inceleme başlıyor. Zamanımın yarısını 
önemli parçalardaki hasarları incelemeye, onları 
ayırdım. Savo burada, 
a temizlik y 
bir şeyle k 


temizlemeye ve yağlami 


aptığını 


evde yapt ığından daha 


rşılaşırsa, bütün 


blok dahil NEM her 
değiştirmekte 


şeyi atıp yenisiyle 


“Robotların çalıştığı bir fabrikada sorunlar 
rikadan ilk çıktığında düz 
çalışabilir ama müşteri 30 bin km'de sorun yaşamaya 
başlar” diyor Savo. “Çizikleri görüyorum, onları 
atıyorum ve yenileriyle değiştiriyorum. Bunu bir 
kamera ya da robot tespit edemez. İşte “Bir Adam, Bir 
Bir Motor” felsefi 
duygusunun değerli bir spor otomobilin kaputu altına 
yansıması, 

İşte bu nedenle birçok AMG müşt 
fabrikayı gezmek ve motorlarının ü 


ün 


görülemez. Motor fi 


inin temeli; sorumluluk 


si gelip 
ndeki plakada 


ismi yazan adamla tanışmak istiyor. Hatta Savo bir 
müşterinin evine, üzerinde adı yazan bir C63'ü 
götürmüş. Aston'larda durum biraz daha farklı. AMG 


logosu kaldırılıyor ve son incelemenin Gaydon'da 


yapıldığını gösteren bir plaka ekleniyor. Üstelik bu 
plaka 
incelendiğini gösteriyor. Sözde benim 


alnı! 


motorun değil, otomobilin tamamının 


şekillendirdiğim motor tamamlanıp Affalterbach'tan 
a olan 1100 km'lik 
yolculuğu başlıyor. Burada şanzımanla, 
egzozla ve diğer bileşenlerle bir araya 
getirilip Vantage şel 
Otomobilin geri kalanının aynı işçilik 


ayrılınca, Warwichshir 


Ilendiriliyor. | 


DNA'sına sahip olup olmadığını 
me devam 


kanıtlayamam. Burada 
ederken elektronikler veya robotik 


lemlerin sayısının çok az olduğunu 


im. Bunlar, supap kapaklarının ve 


yağ karterinin yerleştirilmesi gibi işlemlerden önce 
kontrol amaçlı kullanılıyor. 

Bütün işlemler çok eğlenceliydi ama yalnızca bir 
tanesi kafamın çok karışmasına neden oldu. Devasa 
turboları V motorun ortasına yerleştirmiştim ve bir 
anda ağlara dolanmış bir balık gibi kabloların 
ortasında kaldım. AMG'nin V8lerini birleştirmek 
büyük bir Lego setini birleştirmeye oranla çok daha 


fazla işçilik gerektiriyor ama Savo gibi adamların 
neden işlerini çok sevdiğini anlayabiliyorum. 

Savo “Müşterilerin yüzündeki gülümsemeyi 
görmek harika ve AMG”lerini kapıdan alıp giderken 
çok mutlu oluyorum” diyor. “Aynı zamanda 

Aston Martin'in bizim V8'lerimizi kullanması 
çok karizmatik bir durum. Çok daha fazla kişi 
benim motorlarımla yol alıyor.” Umarız bu 
yazı yayınlandığında, internet ortamındaki 
yorumların bir çoğu değişecektir. ZA 
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imsiyah McLaren Senna prototipi VP725-P15'te 
korkutucu bir şeyler var. McLaren Teknoloji 
Merkezi'nin yanındaki gölün kenarında bir karadelik 
gibi bekliyor. Sıra dışı aerodinamik görünümü, sanki 
onu dururken dahi yere bastırıyor ve gecenin soğuk 
rüzgârlarından koruyor. Bu gece VP725-P15, karanlığın içinde 
gizli bir geliştirme görevi üstleniyor ve time başlanmadan 
önce Ultimate Series ekibinin son performans parametrelerini 
belirlemesine yardımcı oluyor. 
Normalde bu tip işler dikkat çekmemek adına gecenin 
ilerleyen saatlerinde tek başına yapılır. Bu geceyse Ultimate 
Series model gamı direktörü ve Senna adının yaşamasını 
sağlayan adam Andy Palmer'ın huzurunu ben kaçıracağım. 
Yani sağ koltukta olacağım. Yola çıkmadan önce Senna'dan 
biraz bahsetmek gerek. 

Senna; MeLaâren'ın Ultimate Series gamının PV'den sonraki 
ikinci modeli. Woking tarafından “McLaren'ın DNA'sının en 
sıra dışı şekilde yansıması. Kusursuz bir pist otomobili, yola 
çıkma izni olan ama yola uyum sağlamak için 
ehlileştirilmemiş bir model, Bir pistte en yoğun sürüş 
deneyimini yaşatmaktan başka amacı olmayan bir otomobil” 
olarak tanımlıyor. Durumu anlayabiliyorsunuzdur ki 
otomobilin verileri de tahminleri haksız çıkarmıyor. Senna'da 
bütün gamda kullanılan 4.0 It çift turbolu V8 bulunuyor ancak 
modifikasyonlarla birlikte motorun gücü 800 bg ve 800 Nm'ye 
çıkarılmış. Bu da otomobili 0-100 km/s hıza 2.8 sn'de 
ulaştırıyor (0-198 km)/s 6.8 sn, 0-297 km/s 17.5 sn). 
Fonksiyonun formu şekillendirmesi felsefesiyle tasarlanan 
otomobilin arka kanadı ve acrodinamikleri toplamda 800 kg 
yere bastırma kuvveti üretiyor. Senna, 1200 kg ağırlığıyla 
McLaren'ın F7'den beri ürettiği en hafif otomobil. 

Ultimate Series üretim bandına yapılan bir ziyaret, ağırlık 
tasarrufu programının ne kadar sıra dışı olduğunu kanıtlıyor. 


Geziye başladığımızda sürücü kapısı monte 
ediliyordu. Bu kapının ağırlığı 9 kg. Yani 
720S'inkinin yarısı kadar. Tek parça 


“VP725 P15 b karbonfiber koltukların her biri 3 kg 
al 9 u gece ağırlığında ve arka kanadın ağırlığı 4.89 kg ve 


tek başına 500 kg üretiyor. Otomobili streç 


gizli bir gelişti rme film gibi saran paneller 1 mm kalınlığında. 
.. 
örevine çıkaca 
MN. < 
ON 

SR ek 


Otomobilin dörtte üçlük arka kısmını panelin 


le.” ağırlığı yalnızca 2.87 kg. Ön cam, cam tavan 


kapı panelleri, dünya üzerindeki en hafif ve 


0 | sağlam cam olan Gorilla Glass'tan üretilmiş. 


Ve liste böyle uzayıp gidiyor. Bütün akşamı 
detayları inceleyerek geçirebilirim ama şimdi 
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> 
y. , Cam kapı panelleri; 


> bacaklarımızı çevredeki Ny > 
herkes görebilsin diye. il 


$ kg'lik arka kanat 500 kg yere 
bastırma kuvveti üretiyor. Neden 
500 kg'lik bir kanat eklememişler ki? 


“Palmer süreli 
inceliyor ve 
eski ayarlarla 
kıyaslamalar 


yapıyordu.” 


biraz “iş” yapma zamanı. 

Yolcu kapısını açtım ve hafif koltuğa (ilk başta sert 
hissettiriyorlar ama stratejik olarak konumlandırılan 
yastıklar şaşırtıcı oranda konforlu ve destekli olmalarını 
sağlıyor) oturdum. Palmer sürücü koltuğuna geçti ve koltukla 
direksiyonu ayarladı. Tavanda konumlandırılan start 
düğmesine bastı ve Senna tanıdık McLaren V8'inin 
homurtusuyla çalışmaya başladı. Camı yarım açtı, birinci 
vitesi seçti ve gölün kenarında turlamak için harekete başladı. 
McLaren Teknoloji Merkezi'nin parlak McLaren logosu 
bulunan kapısından geçip gecenin karanlığında direkt olarak 
trafiğin içine düştük. 

“Gerçekten bu test rotasını yıllardır kullanırım ama ilk kez 
böyle bir şey oluyor” dedi Palmer. Bu durum ona Senna'nın 
karbonla kaplı kabininin fonksiyonlarını anlatmak için zaman 
kazandırmıştı. Görüş açısı, ince A sütunlarının da yardımıyla 
harika. Tavan panelleri ve kapıların saydam bölümleri Gorilla 
Glass. Bugünkü rotamız Chobham Loop. Yani geliştirme 
ekibinin İngiltere'de bulabileceği en bozuk yollardan biri. Pist 
geliştirme aşaması İspanya'da tamamlanırken, biz bugün 
yolda kullanıma odaklanıyoruz ki bu, pist odaklı bir otomobil 
için garip görünebilir. Yine de müşteriler otomobillerini piste 
kadar kullanacağı için, otomobilin yolda da iyi bir iş çıkarması 
gerekli. 

Trafik hafiflerken, ona hangi sıklıkla teste çıktığını 
sordum. 

“Haftada üç veya dört kez. Ekipteki herkesi otomobili 
kullanması konusunda teşvik ediyorum. Bunu gerçekten 
istiyorum. “Otomobili en son ne zaman kullandın “Neden 
hafta sonu otomobili almadın?” “Bu akşam eve otomobille 
gitsene gibi şeyler söylüyorum. Onu alsınlar, onunla alışverişe 
gitsinler, onunla yaşasınlar. Yakıtını doldursunlar. Yani bir 
müşterinin kullanacağı gibi kullansınlar.” 

Bu akşamki amacımız, amortisör ve direksiyonda yapılan 
son düzenlemelerin işe yarayıp yaramadığını keşfetmek ve 
ses-titreşim-sertlik konusunda geri bildirim sağlamak. 
Senna'nın üretim amacı göz önüne alınıp ses yalıtımından 
ağırlık tasarrufu adına vazgeçildiği dü: ünce, yolda 
dayanılmaz bir kullanıma sahip olması kaçınılmaz görünebilir 
ancak Surrey'nin en bozuk zeminli yolunda ilerlerken Senna, 
Normal sürüş modunda beklenmedik bir karakter sergiliyordu 


ve yoldaki kusurların çoğunu akıcı şekilde sönümlüyordu. 
Şimdiye kadar her şey yolundaydı. Yolcularla V8 arasında ses 
yalıtımı olmaması, arkanızda olup biten mekanik hareketleri 
daha iyi anlamanızı sağlıyor. “Şunu duydun mu? Biraz çızırtı 
var” diyordu Palmer birçok kişinin farkına bile varmayacağı 
bir tınıyı kastederek. 

Birkaç kilometre sonra Palmer aktif panelden Sport 
modunu seçti ve Senna sertleşti. Otomobilin tamamı bozuk 
yol üzerinde daha hareketli hale geldi ve direksiyondan da 
daha fazla geri bildirim gönderiyormuş gibi görünüyordu. Yol 
açıldığında Palmer gaz pedalına yüklendi. Devir yükselirken, 
motorun mekanik sesi egzozlardan gelen tınılarla daha da 
güçlendi. Senna, devir yükseldikçe daha da hızlanıyordu. Eşsiz 
Inconel ve titanyum egzozun sesi, her 2000 d/dak'ta 10dB 
artması için tasarlanmış ki bu da sizi kırmızı çizgiye ulaşma 
konusunda istekli hale getiriyor. Yine de bu gece performans 
sınırlarından çok detaylara odaklanma günü. Bu nedenle kısa 
bir adrenalin patlamasının ardından Normal ayarlara ve 
şanzımanın otomatik moduna geri döndük (hafif gaz 
komutlarında şanzıman çok erken vites yükseltme eğilimi 
gösteriyor ki bu da rapor edilecek). Farlara baktık, Normal ve 
Sport modu arasındaki farkları inceledik ve liste böyle uzayıp 
gitti. Palmer sürekli olarak inceliyor, bir önceki ayarlara 
oranla kıyaslamalar yapıyordu. Bütün bunlar ekibe rapor 
edilecekti ve ertesi gece yapılacak sürüşe kadar değişiklikler 
yapılacaktı. 

MTM'ye geri döndük ve Senna'yı park ettikten sonra yerel 
bir restorana gittik. Bu ayın sonunda Senna, aralarında 
Palmer'ın, McLaren CEO'su Mike Flewitt'in, Indy efsanesi 
Kenny Brack'in (214 g'lik Indy Car kazası hâlâ dünya rekorunu 
elinde tutuyor ki kendisi şu anda McLaren'da geliştirme ve 
diğer bazı ekiplere liderlik görevi üstlenmiş durumda) 
bulunduğu altı kişilik jürinin karşısına çıkacak. Sonrasında 
ince detayları ayarlama ve optimizasyon işlemlerine devam 
edilecek. 

Geliştirme aşamasının son bölümlerinde yaptığımız bu 
test, detaylara verilen saplantılı önemi ve otomobilin evrimini 
gözler önüne seriyor. Bu otomobilin performans konusunda 
bildiklerimizi yeniden şekillendireceği ortada. Şimdilik 
ilerlemeyi Andy ve saplantılı Ultimate Series ekibinin ellerine 
bırakmakla yetineceğiz. Bu siyah Senna'nın gecenin 
sessizliğinde kusursuz performansın peşinden gideceğini 
bildiğimiz için rahat rahat uyuyabiliriz. XA 


TOPGEAR.COM.TR ? HAZİRAN 2018 


Woking'in gizli geliştirdiği 
otomobil, gecenin sessizliğinde 
o kadar da iyi gizlenemiyor. 
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V8 DEFENDER 


enel bir deyişe göre, ancak izleyici önünde utanılacak bir şey 

yapmalısınız. Ve eğer gerçekten karizmatik bir şey 

yaparsanız, şaşırtıcı biçimde herkes kafasını başka yöne 

çevirir, Aynı şey otomobiller için de geçerlidir. Bir grup Land 

Rover mühendisi, halka ilişkiler çalışanı, yeni Defender Works 
V8'i kullanmam için bekliyor. Ben de yarım saat boyunca ilk üç otomobilimin 
Land Rover olduğunu anlatıyordum ama otomobilin gerekli dönüş çapından 
yoksunluğu nedeniyle park yerinden çıkma konusunda sorun yaşadım. 
Direksiyonu iki kez tam tur çevirip kısa aks aralığına sahip 90 serisini 
nihayet park yerinden çıkardım. Arkama bile bakmadan gaza basıp 
uzaklaştım. 

Bu bir hataydı. Artık 5.0 It V8 motora ve 400 bg'yle Range Rover Sporvtan 
alınan sekiz ileri ZF otomatik şanzımana sahip bu Defender, havayı 
akciğerlerine doldurup dört tekerlekten çekişli olmasına rağmen yarı off-road 
lastikleriyle ciyaklayarak ileri atıldı. Ses de vardı. Ve aşırı bir hız. Bir s 
sürprizle karşılaştım. Sonraki kavşağa geldiğimde önden kaydı ve ardından 
devasa şekilde arkadan kaydı. Bir Defender'da... Sürüşü dağınıktı ama yüksek 
gücüne rağmen frenleri iyiydi ve sürekli olarak Defender'ın hızlı gitmi 
uygun olamayan fiziksel özellikleriyle savaşıyordu. Bu tek kelimeyle eş 


il ” 


e 


deneyimdi. Fotoğrafçımız Mark Riccioni yolcu 
koltuğundaydı ve korkuyla eğlence arasında 
kalmış sesler çıkarıyordu. Ayağımı gazdan 
çektim. Bu, onunla çılgınca bir şeyler yapmadan 
önce mutlaka ona alışılması gereken bir otomobil, 

Dürüst olmak gerekirse Defender Works V8 o 
kadar da zor bir proje değil. Bir son dönem 
Defender” alınır, ona Airfix kiti, büyük bir motor 
ve modern bir şanzıman eklenir. Off-road 
yeteneği içinse kısa oranlı aktarma kutusu olduğu 
gibi bırakılır. Merkezi diferansiyel gerektiğinde 
çekişin yüzde 90'ını ön veya arka tekerleklere 
gönderebiliyor. Diğer yandan kabin, süspansiyon, 
frenler ve diğer bazı bileşenler de güçle uyumlu 
hale gelmesi adına yenilenmiş. 

Otomobilin fiyatı Avrupa'da 170 bin Euro. 
Anlaşılan bütün bu yeniliklere sahip eski bir 
otomobili satın almak o kadar da ucuz bir şey 
değil. Evet, kabin deri kaplanmış ve kabine Recaro 


EE 
LAND ROVER DEFENDER 


70. YILEDİSYONU (90) 

Motor: 5000 cc, V8 

Güç: 400 bg 515 Nm 
Tüketim: 

15.2 1t/100 km, 352 g/km 
Şanzıman: 8 ileri ZF otomatik, 
dört tekerlekten çekiş, kısa 
oranlı aktarma kutusu 
Performans: 

0-96 km/s 5.6 sn, 170 km/s 


YAN ye) kt yel | 


“EType vites kolunun 
öibinle cok uyumlu. 


“Cok sesliydi. Çok 
hızlıydı. Bir sürü 


sürpriz vardı.” 


N > 
Bg güç dretiyor. “ 


“gu ihtiyacınız âlan gücten' 
e S0 bgdahafağla.. ( * 
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koltuklar eklenmiş olabilir ama bu hâlâ kullanışlı bir Defender. Yukarıda 
oturuyorsunuz ve günümüzün modern ergonomiklerinden yoksunsunuz. İki 
kapılı 90 serisi dört, dört kapılı 110 yedi kişilik, Hangi koltukta oturursanız 
oturun, hiçbiri konforlu değil. 

Yeni bilgi-eğlence sistemi, Land Rover Classic'in DAB Classic Radio'sunu, 
surround fonksiyonlu hoparlörlerini, akıllı telefon senkronizasyonunu ve 
uydu-navigasyonu bünyesinde barındırıyor ama sistem açık şekilde çöp. Kötü 
konumlandırılmış ekran küçük, ses sistemi iyi değil ve akıllı telefonunuzu 
kullanmak adına bir tutacak almanız daha mantıklı, Aynı şekilde dış tasarım 
da siyah tavan, 18 inç jantlar ve LED farlar dışında o kadar da etkileyici değil. 
Harika görünüyor olabilir ama dikkatleri üzerine çekmekten çok, bildiğiniz 
Defender gibi görünüyor. 

TopGear'ın büyük adamı Charles Turner da bir Defender V8 sahibi. Onun 
aracında 3.5 It Rover sekiz silindirli motor var ve bu motor 180-190 bg 
civarında bir güç üretiyor. Büyük egzozu da otomobilin olduğundan daha 
hızlı hissettirmesini sağlıyor. Beş ileri manuel şanzımanı, siyasilerin 

N açıklamaları kadar anlaşılmaz, kabine ıslak köpek kokusu hakim ve o da 
Turner'in Defender'ında CarRjay Ni v 5 e eni e i , Pi 
Torksiyonu yeri PhGiei yeniden doğan versiyon kadar iyi görünüyor. Sürüşü de yeni versiyon gibi 
havalandırma deliğine sokuyorsunuz. â ama elbette ondan çok ama çok daha ucuz. Peki yenisi için neden bu kadar 
1 para ödeyelim? Garanti süresi ve F-Type vites kolu güzel ama... 

İşte asıl nokta da bu. Bu otomobili satın alırsanız, herhangi bir 
açıklamaya ihtiyaç duymazsınız. Mühendisler, işe başladıkları temel 
otomobil gi 
yaratamamışlar. Defender V8, hemen her anlamda modern SUWların 
arkasında kalıyor. Tek bir nokta dışında; o da karakter. Eğlenceli bir model. 
Onu dizginlemeye çalışmalı ve ona karşı dikkatli olmalısınız. Bir çeşit 
modern 911 sürücü otomobili gibi. Diğer yandan onu satın alabilecek biri için 
değerli olacaktır. Fazla güçlü, dinamik anlamda sorunlu, konforsuz, 
problemli ve son derece pahalı. Ama aynı zamanda harika, eşsiz, çok 
eğlenceli ve garip şekilde arzu edilebilir. Niş bir araç ve Defender şekilli bir 
aracın boşluğunu başarıyla dolduruyor. 


önüne alındığında iyi bir iş çıkarmışlar ama mucizeler 
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JLR CLASSIC WORKS 


Defender Works V8 gibi bir otomobil 
nasıl bir yerden çıkabilir? Şimdi anahtar 
deliğinden içeri bakma zamanı. 


YAZI: TOM FORD / FOTOĞRAFLAR: MARK RICCIONI 
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— Eski XKSS'in yenilenmiş hali. Devam otomobillerinden biri. 
Land Rover Serles V'in yeniden doğuşu. . Arka taraftaki garajda 
aralarında bu F-Type yarış otomobilinin de bulunduğu birçok 
farklı model mevcut. Bütün kabin kaplamaları burada 
şekilleniyor. . Sahara Gold 2 kapılı Mki Range Rover. Tek 
kelimeyle; güzel. Jaguar C-X75 Concept; akılları başlardan 
alabilecek bir model. Garajda 400 araç var. Üstelik hepsi 
Jaguar Land Rover ürünü değil. Hepsini istiyoruz. 
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est etmek için geldiğimiz otomobil Defender V8 olabilir ama bu 
otomobilin doğduğu yer, yani Ryton, Coventry'deki JLR 

T Classic Works'e de değinmeden olmaz. Eski modelleri 
yenileyen departmanı, kadim otomobillerin SVR'si olarak 
tanımlamak mümkün, Hem Jaguar hem de Land Rover'a 
burada özel bir yaklaşım uygulanıyor. Otantik bir restorasyon veya hafif bir 
modifikasyon yaptırabiliyorsunuz. Endüstrinin uzmanları her iki marka için 
biraz daha güvenlik de ekliyor elbette fiyatlar bir hayli yükseliyor. Bu bir 
merdiven altı operasyon değil. Atölyenin ön kısmı modern bir müze gibi. Arka 
tarafta geliştirmeler gerçekleştiriliyor ve JLR ürünleri eski moda bir şekilde 
duvarlara asılmış şekilde duruyor. 

Burası aynı zamanda son derece 
temiz bir tesis. 14 bin metrekare 
alanda, 54 istasyonda ve 500 araç 
kapasiteli bir ortamda kozmetik 


“Bu rayı ka d im ameliyatlar gerçekleştiriliyor. Jaguar 


Lightweight E-type'lar, XKSS'ler, 


model lerin D-type'lar, yeniden doğuyor. Range 


Rover'ların, Series Land Rover'ların 


SVWR'si o | a ra ie yenilenme sürecindeki bütün 


somunlar burada sıkılıyor. Cam 


Bi api a Ke e 
düşünebilirsiniz. şekilde yeniliyor, Kapa ikaz 


detaycı ve ticari bir hareket gibi 

gelebilir ama burada çalışan insanlar 

son derece mutlu görünüyor ve her 

şeyi doğru yapmak adına büyük bir 
çaba harcıyor. Şasiden kaplamalara kadar her şeyin mühendisliği yeniden 
gerçekleştiriliyor. Eski Series One Land Rover'ların restorasyondan sonra 
Disney dünyasından çıkmış gibi göründüğü ortada ama detaylara gösterilen 
özen gözlerden kaçmıyor. Kaput altında fazla sıkılmış boya bile aynı olmalı 
çünkü bu araçlar 40'larda ve 50lerde fabrikadan çıktıklarında da böyleydi. 
Range Rover'lar ve Jaguar'lar estetik anlamda size hitap etmeseler dahi harika 
görünüyorlar. İsterseniz burayı belirli bir ücret karşılığında bir rehberle 
gezebilmek mümkün, Verdiğiniz paranın hakkını ise arka taraftaki alanda 
alıyorsunuz çünkü burada XJ220 gibi modeller bulunuyor (Works bu 
otomobillere servis hizmeti veriyor). Aynı anda hiç bu kadar XJ220'yi bir 
arada görmemiştik. İZ 


Bize *9O'larda en vahşi spor otomobilleri 
veren şirket olgunlaşarak geri döndü. 
Aslında o kadar da olgunlaşmamış. 


YAZI: OLLIE MARRIAGE / FOTOĞRAFLAR: MARK RICCIONI 
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TVR GRİFFİTH 


A 
Griffith'te sön derece akıcı 
çalışan 6 ileribir manuel 
şanzıman yer diyor. 


“Omzuna iki kere 
dokununca hemen 
durmanı istiyorum.” 


TVR 
Griffith'in 
sesSi 


V8'in homurtusu yandaki egzozlardan kalın bir tonda geliyor ve 
yarış otomobillerininki gibi hem keskin hem de yüksek devirli. Aynı 
cı da, Bu 5.0 It'lik atmosferik V8 çok katmanlı ve 
dinlemekten zevk alacağınız bir ünite. 


zamanda 


Ses: TVR'ın üretim temellerinden biri. Diğer iki faktörse iyi bir 
görünüm ve yüksek hız. İkincisi konusunda hiçbir şüphemiz yok. 
Cosworth tarafından modifiye edilen bu 5.0 It Ford V8'i 500 bg güç 
üretiyor. Otomobilin ağırlığı da 1250 kg. Yani otomobil ton başına 
400 bg güçjağırlık oranına sahip. Bu da Griffith'i McLaren 5705 ile 
aynı kulvara taşıyor. 

Peki iyi görünüyor mu? Tavan çizgisinde Sagaris'i andırıyor ve 
derli toplu bir arka tasarıma sahip. Ön tarafı mı? O konuda emin 
değilim. Onu Aston Martin Vantage'ın yanına park ettiğimizde 
TVR'ın çok daha sade bir tasarıma sahip olduğu görülebiliyor. Biraz 
fazla dar, belki biraz fazla yüksek. Daha iyi bir duruşa ihtiyacı var 
gibi. Otomobil zaten Gordon Murray'nin istediğinden 50 mm daha 
geniş. “Bu konuda Gordon'la çok çekiştik çünkü o, kompakt 
modellerden hoşlanıyor” diyor yönetici Les Edgar. “Ne kadar zor 
olduğunu hayal edemezsiniz ama daha geniş bir gövdeye ihtiyacımız 
vardı çünkü böylece daha geniş bir arka kanat kullanabilirdik.» 

Şu anda daha geniş bir kanat yok ama TVR yarışlara geri 
döndüğünde olacak. Asıl plan Le Mans. “İronik şekilde yol 
otomobilini hazırlamadan önce bir GT yarışçısı ortaya koyabilirdik 
ve eğer bir spor otomobil üreticiyseniz ve dayanıklılık yarışına 
katılmıyorsanız, ne yaparsınız ki? Bu en zorlu testtir.” 

Şu anda çok ileri gitmemekte fayda var. TVR'ın asıl amacı, yılda 2 
bin araç satmak. Bunların yarısını İngiltere'de, yarısını da Avrupa'da 
satmak istiyor ama elbette daha da geniş bir alana yayılabilir. Edgar 
“Bu motoru bu nedenle seçtik” diyor; “Çünkü California emisyon 
kurallarına uyumlu.” 

TVR'lar Güney Galler'deki Ebbw Vale tesisinde üretilecek ki bu 
tesis Galler Hükumeti tarafından finanse ediliyor. Üstelik hükumet 


© Konumu net şekilde | 
“görülebiliyor. 


Koltuklar, TVR'ın 
geleneklerinden 
izler taşıyor. 
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570 bin euroya şirketin yalnızca yü ünü satın almış. TVR'ın 


değeriyse 19 milyon Euro. Diğer yandan şirkete 2.2 milyon Euro 


kredi verilmiş. Fabrika şu anda boş ve T'VR, Ağustos'un sonuna 
kadar 18 bin metrekarelik bir alan inşa ediyor. “Günümüz ve gelecek 
arasında detayları belirleyebilecek zamanımız var, İlk araçların 
teslimine 2019'un başında başlayacağız.” 

Les Edgar ve TVR'ı gerçekten hayata döndüren Peter Wheeler 
benzer düşüncelere sahip. İkisi de mühendis ve TVR' satın almadan 


ğınız olduğunu ve ci 
yaşanmadığında hava yastıklarına gerek olmadığını sav 
Edgar'ın gerçek güvenlik sistemleri geliştirmesi gerekmiş. 
e olması gerektiğini anlamıyorum ama hava yastıklarını 


aldırıma çarptığınızda açılmamalarını, bir başka otomobile 

çarptığınızdı açılmalarını sağlamaktı. Her şey çok uzun sürdü ve 
çok maliyetli oldu. Aynı şey ABS için de geçerli.” 

Sonrasında çarpışma testi geliyor. Griffith geleneksel alt şasiler 
kullanmi Bunun yerine önde ve a dahe k, dı 

enilenebilir çar, pıları kullanıyor. Bunlar 
y işasinin kendinden uzak tutmak 
n tercih edilmiş. Bilgisayar simülasyonları tamamlanmış ancak 
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TVR GRİFFİTH 


“Bu otomobil bir 
Nİ sürü ayarla kafanızı 
| - 7- karıştırmayacak.” 


hissettirmeyeni bir kabin. w / 4 j 


102 HAZİRAN 2018 > rorGsar.com.Tr 


gerçek araçla çarpışma testinin üretim versiyonuyla yapılması 
gerekiyor. 

Edgar'ın modern otomobil endüstrisinden zorlu dersler aldığını 
hissediyorsunuz. Bu küçük ekibi gerçekten önümüzdeki ilkbahara 
kadar üretim versiyonu otomobilleri tamamlayabilecek mi? Bu zor 
bir görev olabilir ama sonrasında ekipteki kişilere ve otomobilin 
ardındaki yenilikçi yaklaşıma odaklanıyorsunuz. Gordon 
Murray'nin iStream işlemi yalnızca daha hafif otomobiller üretmeyi 
değil, aynı zamanda daha düşük maliyetlerle üretim yapmayı 
olanaklı kılıyor. Bugün önümüzde duran otomobilin kendisi büyük 
bir başarı. İlk örneklerden biri. En saf halinde olmasına rağmen yol 
alabiliyor ve kapı contaları yerinde. Üstelik Dunsfold'ta 250 km/s 
hıza ulaştı. 

Edgar kabinde daha çalışılması gerektiğini söylüyor. Koltuklar ve 
emniyet kemerleri tamamlanmamış. Kaplamaların çoğu da yerine 
tam yerleştirilmemiş. Ancak bir kez daha bunun bir prototip 
olduğunu hatırlatalım. Temel bileşenler etkileyici. Otomobile giriş 
kolay. Gövdesi kompakt ama küçük değil. Kabini de kesinlikle 
klostrofobik hissettirmiyor. Tasarımı 90'lardaki TVRlarınki kadar 
çılgınca (son Sagaris 12 yıl önce üretildi) ama dikkat dağıtan çok az 
detay var. 

Motor gürültülü şekilde çalışmaya başlıyor ama sonrasında 
yumuşak köşeli ve ağırbaşlı bir hal alıyor. Egzoz çıkışları ayak 
bileklerinize yakın olduğundan her şey önünüzde olup bitiyor. Bu da 
Murray'nin işin içinde olduğu McLaren-Mercedes SLR ile Griffith'in 
ortak noktalarından biri. Titreşimi ve canlılığı k 


diyorsunuz. 


Arka aks yerine motorun hemen ardına direkt olarak monte 


edilen şanzımanla birlikte TVR nasıl oluyor da 50:50 ağırlık 
dağılımına ulaşabiliyor? Egzoz ve motorun olduğu kaputu açınca 
V8'in olabildiğince aşağıda ve geride konumlandırıldığını gördük. 
“Kuru yağlamalı sistem, alçak bir kaput çizgisine ulaşmamızı sağladı 
O ağırlık dağılımına sürücü ve tam dolu bir depoyla 
ulaşılabildiğini itiraf etmemiz gerek” diyor Edgar. “Düşük hızlarda 
çekişi sınırlı ama 100 km/s'yi geçince yere bastırma kuvveti işe dahil 
olmaya başlıyor.” Yalnızca yere bastırma kuvveti değil. Kaput 
üzerindeki delikler, otomobilin altındaki kanallara eşlik ediyor ve 
havanın dikey bir şekilde akmasına olanak tanıyor. 

Edgar ikna edici ve kararlı biri. TVR'ı Lotus ve Aston arasındaki 
boşluğu dolduracak marka olarak görüyor. Bu aralık gayet geniş ama 
Evora ile Vantage arasındaki mesafeyi göz önüne alınca bu boşluk 
göze biraz daha dar geliyor. Yeni Griffith, yeni Aston'dan üçte bir 
oranında daha düşük fiyatlı olacak. TVR, halihazırda 600 kişiden bu 
otomobil için kaparo almayı başarmış. Gerçek bir TVR gibi 
hissettiriyor. Sofistike ve bir o kadar da saf, 

Bunlara rağmen kat edilmesi gereken çok yol var. Fabrikaları 
açılmadan işçi alımı yapmayacaklar. Diğer yandan fabrika aletlerle 
ve işçilerle dolmadan kendilerine tam olarak güvenemeyecekler. 
Elbette sorunlarla karşılaşacaklar ve bu sorunlardan bazıları 
gerçekten çok büyük olacak. 

Bu yenilikçi TVR, markanın geçmişiyle ilişkilendirebileceğiniz 
bir model değil. Yer etkili aerodinamikler, çelik şasiyi saran karbon 
paneller (şasisi, eski bir TVR'ınkinden yedi kat daha sert) ve ağırlık 
tasarrufuna odaklı tasarım... Edgar, gelecek için elektrikli bir 
modelden dahi bahsedebiliyor. Ancak bunlar gelecek planları ve 
gelecek her zaman parlak görünüyor. Asıl problemlerse günümüzde 
meydana gelir. 


ama 


— ei 


Difüzör yer etkisi yaratıyor. 
Ne kadar işe yaradığını 
gelecekte öğreneceğiz. 
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yüksek. 

Otomobil 0-100 km/s hızlanmasını 
4.1 sn'de tamamlıyor ve 280 km/s 
maksimum hıza ulaşıyor. Bütün bu 
ivme de önde 395 mm, arkada 396 mm 
Brembo iki parçalı disklerle 
dizginleniyor. 

Otomobilde yapılan görsel 
değişiklikler fonksiyonel. 
Aerodinamik gereklilikler, ön tarafta 
büyük hava girişlerine neden olmuş. 
Tekerleklerin ardındaki kanallar, 
dönme etkisiyle ortaya çıkan girdap 
basıncını azaltıyor ve aynı zamanda 
yerden yükselme etkisini azaltarak 
SVR'nin büyük yükler altında kalan 
frenlerinin soğutulmasına da 
yardımcı oluyor. Çamurluklar 
büyümüş, eşiklere fazladan parçalar 
eklenmiş ve motor bölümündeki 
havanın tahliyesi için kanallar 
kullanılmış. Bu sayede de kaput 
altındaki hava basıncı arttırılarak 


F-Pace SVR, kendini 
büyük ekranda 
izliyor. 
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burnun havalanma eğilimi kontrol 
altına alınmış. 

Jaguar tasarım stüdyosu direktörü 
ve SVO'nun başındaki isim Wayne 
Burgess “Projenin içeriğinde bizden 
istenen her şeyi sunduk” diyor. 
“Frenler, jantlar ve lastik paketi, 
çamurlukların etrafında bize daha 
fazla gövde parçası kullanmaya itti 
ama Project ©'teki gibi arka 
çamurlukları çok fazla genişletmek 
zorunda kalmadık.” Bu, çamurlukları 
ve panelleri büyütmenin çok maliyetli 
olacağı alt metninin dost canlısı 
halkla ilişkiler cümleleriyle anlatımı. 
Yapmayın ama! SVO modelleri buna 
değmez mi? 

Yine de güçlendirilmiş alaşımdan 
üretilen hafif 22 inç jantlar önde 2.4 
kg, arkadaysa 1.7 kg daha hafif. Ön ve 
arka yaylar da yüzde 30 ve yüzde 10 
oranında daha sert. Revize edilmiş 
viraj denge çubuğuyla da gövde 


kontrolü yüzde 5 oranında arttırılmış. 

Her şey kulağa iyi geliyor; SVR, 
Jaguar'ın Değişken Supap Aktif Egzoz 
Sistemi'ni kullanıyor ki bu sistem, 
soğuk bir sabahta komşularınızı 
uyandırabilmeniz için yeterli. Sistem, 
standart versiyonunkine oranla 6.6 kg 
daha hafif ve geri basıncın 
azaltılmasını sağlıyor. Diğer yandan 
bu otomobil, şirketin arka Elektronik 
Aktif Diferansiyel sistemini kullanan 
ilk F-Pace. Adaptif süspansiyon, 
elektrikli direksiyon, tork dönüşümü 
ve sürüş modları da SVR'ye özel 
yazılımla ayarlanmış. 

SVO'da kıdemli program müdürü 
Duncan Smith TG'ye “Temel F-Pace'in 
çok daha ikna edebilir olmasını 
sağlıyor” diyor. “Her şey böylesine 
başarılı şekilde bir araya 
getirilmişken, istediğiniz noktaya 
gidebiliyorsunuz. Her gün 
kullanabileceğiniz bir otomobil. Onu, 


EEE 

JAGUAR F-PACE SUR 

Fiyat: Henüz belli değil. 

Motor: 5000 cc, supercharger V8 
Güç: 550 bg, 680 Nm 

Tüketim: - It/ikm, - g/km 
Şanzıman: 8 ileri ZF otomatik, 
dört tekerlekten çekiş 


4 Perforrğiins: 0-100 km/s 4.1sn, 
280 km/s 


 “SS0 bgile 


)- O D em/s'yi 
--41sn'de 


e “tamamlıyor 
ve 280 km/ 
s'ye ulaşıyor.” 


kabinde beş kişi ve eşyalarıyla birlikte 
hızlı da kullanabilirsiniz. Bizim için 
önemli olan gerçekten iyi bir denge 
kurmaktı. En sevdiğim özelliği, 
SVR'nin çevikliği.” 

Algoritmaların yükselişi, sürüş ve 
yol tutuş dengesinin sağlanmasında 


Jaguar'ın eski moda yaklaşımına 
herhangi bir zarar vermemiş. Smith 
“Mesele yalnızca yazılımlar değil” 
diyor. “Direksiyon, şanzıman, motor 
ve güç aktarımı konusunda konuşmak 
anlamsız olabilir ama bütün bu 
faktörler, bir otomobilin istediğiniz 
gibi olması için işinde uzman bir şasi 


mühendisine ihtiyacınız vardır. Her 
alanda gelişim sağlamak adına çok 
çaba harcadık. Bence elektrikli 
direksiyon şu anda hidrolik direksiyon 
kadar başarılı. Yazılım da öyle detaylı 
şekilde ayarlandı ki, aradığımız 
karaktere ulaşmamızı sağladı.” 

Görsel anlamda aşırıya kaçmaya 
direnen SVO, aynı zamanda F-Pace 
SVR'ye çok yö 
kazandırmak için de uğraşmış. Smith 
“Eğer bu otomobil virajlı bir yolda 
kullanılacaksa, onu çok sert 
yaparsanız ilk tümsekte çekiş 
kaybedersiniz” diyor. “Uyumlu 
olmalısınız aksi halde istemediğiniz 
bir yöne gidebilirsiniz. Normal bir 
sürücü kendi başına iş açmaz. İstekli 
bir sürücüyse bu otomobille 
eğlenebilir.” 

Kabinde ince performans 
koltukları, SVR'ye özel direksiyon ve 
dört farklı renk seçeneği yer alıyor. 


lü bir karakter 


Yolculara sekiz aygıta kadar 4G 
kablosuz internet sunuluyor ve 
tanıdık 10 inç Touch Pro dokunmatik 
ekran kullanılıyor. 

“Çok fazla değişikliğe gerek 
duymadık çünkü zaten iyi bir 
noktadaydık” diyor Burgess. “Birçok 
noktada iyi hissettiren bir otomobil ve 
hâlâ geliştirilebilecek bölümlere sahip. 
Proje otomobiller böyledir; fiyatı 
arttırır ve çılgınca şeyler yaparsınız. 
Diğer yandan Range Rover Sport 
SVR'nin varlığından dolayı gam içinde 
farklı bir şeyler de yapmalıydık.” 

Burgess'in Scattering Ashes adlı bir 
rock grubunun gitaristi olduğunu göz 
önüne alarak konuşmayı müzikten 
ilham aldığımız bir tanımla 
sonlandırmak istedik. “Britpop mu?” 
dedi Wayne gülümseyerek. “SVR 
yüzeysel olarak Blur grubu gibi 
görünebilir ama aslında altyapısında 
büyük oranda Oasis var.” 
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“Stelvio'nun çılgınca olması şaşırtıcı 
değil. Birçok bileşenini Giulia ©V ile 
paylaşıyor.” 


imsenin 500 bg'lik bir SUV'a ihtiyacı 
yoktur ama bir SUV, Alfa'nın 
ellerinde Nürburgring'i 7 dakika 51,7 
sn ile bir Lamborghini Gallardo 
LP560'tan 0.1 sn daha hızlı dönebilen 
bir hale gelebilir. Bir SUV, bizim 
ellerimizde dahi 0-96 km/s 
hızlanmasını 3.9 sn'de 
tamamlayabilir, Ve öyle ki bir SUV, 
Lamborghini Urus karşısında 
kendinin sportif SUV'lar arasında 
zirve olduğunu iddia edebilir. Yine de 
kimsenin böyle bir şeye ihtiyacı yoktur, Ama siz de... bir tane istemez 
misiniz? 

Fotoğraflara bir bakın. Stelvio OV bir virajdan çıkıyor. Arka 
tarafının yere çökmesine, burnunun yükselmesine dikkat edin. 
Kontra hareketi de güç aktarımının nasıl olduğu hakkında bilgi 
veriyor, Peki şaside bir bükülme ya da tekerleklerde garip bir titreşim 
meydana geliyor mu? Şasi, üzerinde oluşan güçlerle açık şekilde başa 
çıkabiliyor. Bu fotoğraf, Stelvio OV'de ikinci viteste bir virajdan 
çıkarken gaza yüklenirseniz neler olduğunu net bir şekilde anlatıyor. 

Onun karşısındaysa Porsche Macan var. Standart versiyonu 400 
bg ama Performance Pack'li olunca gücü 440 bg'ye yükseliyor. Ayrıca 
daha büyük frenlerle, ayarlanmış turbolarlar, 15 mm daha alçak 
süspansiyonla ve standart spor egzozla geliyor. 

Bütün bunların bedeliyse biraz yüksek. Yani Performance Pack'i 
tercih etmeden önce derin bir nefes almanız gerekebilir. Peki 
kahkahalar atmanızı sağlayacak olan bir şey, çek defterindeki noktalı 
alanı bol sıfırlarla doldurmanız için yeterli mi? 

Stelvio'nun çılgınca olmasına şaşırmamak gerek, Motor, 
şanzıman ve şasi gibi birçok bileşenini Giulia OV ile paylaşıyor. 
Bunlara ek olarak dört tekerlekten çekiş sistemi de Maserati 
Levante'den alınmış. Sürüşün genelinde de gücünü ön tekerleklere 
aktarmıyor. Stelvio, kaymaya başlayıncaya kadar arkadan itişli bir 
otomobil, Fotoğrafa geri dönelim; fotoğrafın çekiminden hemen 
sonra Alfa gücünün yüzde 50'sini ön tekerleklere göndermiş olabilir. 

Macan ise daha farklı. Derisinin altında bir süper sedan yerine bir 
Audi ©5 bulunuyor. Elbette en başından beri bir Porsche olması için 
tasarlanmış ama aslında o bir Audi. Çin'deyse VW Phideon. 
Mimarisini toplamda sekiz otomobille paylaşıyor ki bu da insanların 
aslında tam olarak istedikleri şeyi alamaması anlamına geliyor. Ama 
hiçbir zaman bilemezsiniz. Bu otomobil Porsche gibi görünüyor ve 
Porsche gibi hissettiriyor. Kabininde Audi'ye dair bir şey yok, sürüş 
pozisyonu harika, kalite çok yüksek, Vites kolu, bilgi-eğlence sistemi, 
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derli toplu bir kabinle 


Alfa, Porsche'ye liderlik 
<5 ediyor. Eskiden bu 
cümlenin tersini söylerdik, 


Ollie, aile bireylerine 
yanal ivmenin nasıl Bir şey 
olduğunu gösteriyor. 


ALFA ROMEO STELVI0 AV 
Fiyat: Türkiye'de satılmıyor. 
Motor: 2891 cc, Vö6, 

510 bg, 600 Nm 
Şanzıman: 8 ileri otomatik, 
dört tekerlekten çekiş 
Performans: 

0-100 km/s 3.8 sn, 280 km/s 
Tüketim: 8.9 1t/100 ikm, 210 g/km 
Ağırlık: 1830 kg 


m 


PORSCHE MAGAN TURBO PP 


Fiyat: Siparişle getiriliyor. 
Motor: 3604 cc, V6 çift turbo, 
440 bg, 600 Nm 
Şanzıman: 7 ileri çift kavramalı, 
dört tekerlekten çekiş 
Performans: 

0-100 km/s 4.4 sn, 270 km/s 
Tüketim: 9.5 1t/100 km, 219 g/km 
Ağırlıle: 2000 kg 


T 
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H 
koltuğa gömüldüğünüzü hissedin ve 


manzaranın üzerinize akışını izleyin.” 
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Ferrari b12 $ 
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arizması dağları aşan ve pistte de 
son derece başarılı olan bu 

K otomobile bir bakın. Ferrari'nin 

512 S'i üç önemli özelliğe sahip. 
Öncelikle o bir Ferrari. İkincisi, 1970'lerde 
yarışan bir Ferrari gibi görünüyor. Ve üçüncü 
olarak en önemlisi, 5.0 It VIZ motoru 8500 d/ 
dak'ta çığlıklar atarak 550 bg güç üretiyor. 

512, Ferrari bütün dikkatini FVe vermeden 
önceki son spor otomobiller yarışı temsilcisi. 
1969 yılında Maranello'nun yapması gereken çok 
şey vardı. O yıl FI'de yarıştığı 312 gelişim 
aşamasındaydı ve üzerinde düşünmesi gereken 
bir 612 Can-Am yarış otomobili vardı. Yine de 
Porsche 917'nin varlığı nedeniyle ve yeni 
kuralların Group 4 modellerine 25 adet 
üretildiği takdirde 5.0 It motor kullanma izni 
vermesiyle birlikte, Ferrari'nin oyunda kalması 
adına 512 S'i geliştirmesi gerekti. 

Otomobili geliştirme görevi Mauro 
Forghieri'ye verildi. 312P'nin yarı monokok çelik 
şasisi verimli şekilde modifiye edildi ve çift 
salıncaklı ayarlanabilir süspansiyon kullanıldı. 
Bazı gövde panelleri alüminyumdan üretilmişti. 
Arka taraftaki panellerse hafif ve o dönem için 
yeni olan polikarbonattan şekillendirilmişti. 512 


S, çizim tahtasından yalnızca üç ay sonra, 
1969'un Aralık ayında basına tanıtıldı. 

Sonraki ay kurallar nedeniyle üretilen 25 
araç FTA yetkililerine gösterildi. Spider ve 
Berlinetta formlarında üretilen modellerin 
neredeyse hiç testi yapılmamıştı. Araçlar üç 
hafta sonra Daytona'da boy gösterdi. Daha 
etkileyici olan şey, Mario Andretti'nin 512 S'i 
kullanmasıydı. Daha az şaşırtıcı olan şeyse, 
yarışan beş Ferrari'nin dördünün yarışı 
tamamlayamamış olmasıydı ama Andretti tek 
başına podyuma çıkmayı başardı. Japonya'da ve 
Güney Afrika'da şampiyona dışı iki zafer 
kazandı. 1970 Le Mans'ında 11 512 S piste çıktı. 
Bunlardan dört tanesi Maison Blanche'de 
birbirlerine çarpınca yarış dışında kaldı. 

Çizim tahtasının başına dönülmesi, 512 M'in 
ortaya çıkmasına neden oldu. Daha az etkileyici 
ama daha verimli bir otomobildi. 1971'de 
bireysel katılımcı pilotların tercihi oldu. 

512'nin kariyeri sonrasında kısa sürdü. 1972 
yılında Ferrari 312PB'yi ortaya çıkardı. Bu 
otomobil 3.0 It boxer 12 silindirliyi kullanıyordu. 
1973'ten sonra Maranello'nun üst sıralarda yer 
alan yarışçısına dönüştü. 20 yıl sonra 333SP 
ortaya çıktı. 


is offering-a NEW 
Business opportür üni nji 


LOTUS CARS TÜRKİYE 
ROYAL MOTORS. 


İstanbul Cemil Topuzlu Caddesi Çamlık Apartmanı No: 97/B 34728 
Caddebostan/İstanbul 
Tel: 0216 368 3030 


| $İ Lotus Cars Türkiye Lotus Cars Turkiye 


www.lotuscars.com.tr 


